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Motor (Vergaser-Motor)

Ventilsitze und -Fiihrungen

Die Ventilsitze und Ventilfiihrungen sind aus einem
SpezialguB hergestellt. Bei Reparaturen erfolgt das
Einsetzen der Ventilringe und der Ventilfiihrungen
nach Eintauchen des Zylinderkopfes in kochendes
Wasser. Wir empfehlen, vor Einsetzen in den Zy-
linderkopf die Kanten leicht zu brechen, damit keine
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Spéne mit hineingeraten. Maldifferenz beim Einpas-
sen der Ventilfiihrungen: 0,04 mm. Zur Einhaltung
der Werktoleranzen und -Garantie sind Ventilfiih-
rungen und Ventilsitze mit Reparaturmafen gemaf
Tabelle Seite 2, vorgesehen worden.

ANMERKUNG: Der Innendurchmesser der Ventil-
fihrungen ist um 0,2 mm kleiner als der Nominal-
durchmesser. Nach Montage die Ventilfilhrungen
auf das gewiinschte Mall ausbohren.
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MaBe der Ventilsitze und -Fiihrungen

a) OriginalmaB

b) 1. Reparaturmall ¢) 2. ReparaturmaB

: Bohr 6= Bohr entspre- Bohrung entspre-
Bezeichnung Z:Iinlilr:ﬁkopi :::::i:r o z;’linl:;?kopf chender @ Zylinderkopf chender @
Fiihrungen 40,025 40,04 40,025 —0 +0,025 —0

13,97 14,02 14,2 14,29 14,5 14,59
Ein- und AuslaB +0 +0,03 +0 —0,01 +0 —0,01
Ventilsitzringe 40,025 +0,14 +0,04 —0 +-0,04 —0
40 40,16 40,2 40,36 40,5 40,66
Ventilsitzringe +0 +0,11 +0 —0,025 +0 —0,025
EinlaB 40,025 +0,14 40,04 —0 +0,04 =
35 35,13 35,2 35,33 35,5 35,63
AuslaB +0 40,11 +0 —0,025 +0 —0,025
T
W\ =) !
1]} 3
[Ty}
# 8
'. v
Bild 2

DURCHMESSER DER VENTILFUHRUNGEN
die den Bohrungsmassen im Zylinderkopf entsprechen,
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Bild 1

Zylinderkopfdichtung

Zulassige Maximaltoleranz auf Deformierung des Zy-
linderkopfes: 0,06 mm. Bei Uberschreitung dieser
Toleranz wird eine Planierung der Zylinderkopfdich-
tungsfliche notwendig. Nominalhdhe des Zylinder-
kopfes: 92,5 + 0,15 mm. Minimalhdhe des planierten
Zylinderkopfes (die Markierung «dessus» soll dabei
sichtbar sein.) Stdrke der Dichtung 1,55 £ 0,1 mm.

Anziehen der Zylinderkopfschrauben
Erster Anzug 4—5 mkg. Endgiiltiger Anzug 7—8 mkg.
Nach ca. 1000 km bei kaltem Motor den Zylinder-

Minimalhthe des Zylinderkopfes (Siehe Text).

kopf nachziehen. Der Motor muB mindestens 6 Stun-
den vorher stillgestanden haben. Nachzug 7—8 mkg
Ventile einstellen.

Ventile

Die Ventile sind aus Nickelchromstahl. Die «arbei-
tende» Lénge des AuslaBventilschaftes ist hartver-
chromt. Die EinlaB- und AuslaBventile eines gleichen
Zylinders bilden untereinander einen Winkel von 25°.

ANZUGSREIHENFOLGE

@ e @0

Anzugsreihenfolge der Zylinderkopfschrauben

Bild 3

Bild 3a

Zylinderkopf zerlegt, Montagebild

3 Kerzenschutzrohr 8 AnschluBstutzen

4 Zylinderkopfhaube 9 Gummikappe

5 Befestigungsschraube 11 Verschlufischeibe

6 Unterlegscheibe 12 Metallasbestdichtring
7 Zylinderkopf 13 Fernkontakt

Bild 3b
Zylinderblock und Kurbelwellenlagerschalen
1 Zylinderlaufbiichse

2 VarschluBscheibe 7 Bedienungsstange
3 VerschluBistopien 8 Sicherungsring

4 VerschluBbscheibe 9 Anschlagscheibe
5 Gummidichiring

6 Wasserablafiventil

15 Zylinderkopidichtung
16 Verschluscheibe

17 VerschluBscheibe

18 Stehbolzen

20 Teller

21

9b Gummifihrungsbiichse
10 Anschlagscheibe

11  Anlaufscheibenhilfte
12 Dichtungsstab

13

16

21 Gummidichtring
22 Ventilsitzring
23 Ventilsitzring
24 Ventilfiihrung
25 Gewindeeinsatz

Zylinderstift
Kurbelwellenlagerschale
Kurbelwellenlagerschale
Spannhilse

26 Kerbstift
27 Gummidichtung
28 Gummidichtring

Kurbelwe!lenlagerschale
Zylinderblock
Gummidichtring
Sechskantschraube
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& = 40,0147 ¢ if}

Bild 4
Abmessungen der Ventile und Ventilsitze

Charakteristiken der Ventile

Bezeichnung Winkel @ Kopf @ Schaft Gesamtlinge
d b G
] EinlaB 120° + 1%’ 39—0 8,62 119,36
| + 0 —0,2
| AuslaB 90° + 15" 335 -+02 85 112,03
i +0

ANMERKUNG: Die Breite der Auflage des Ventils
auf seinem Sitz darf auf keinen Fall 1,5 mm iber-
schreiten.

Ventilfedern

Jedes Ventil wird durch zwei Federn gehalten, eine
duBere (a) und eine innere (b) Feder. Die Federn
der EinlaBventile und der AuslaBventile sind gleich.

Charakteristiken der Ventilfedern:

Charakteristiken AuBere Feder (Rechts- Innere Feder

gewinde) wie beim 403 (Linksgewinde)

Lichte Héhe 47 mm 42,8 mm
AuBendurchmesser 21,4 mm 14,1 mm
Anzahl der niitzlichen

Windungen 43/4 7
Drahtdurchmesser 3,8 mm 2,8 mm

Hohe unter Belastung unter 36,7 kg 22,3 kg

33,7 mm 29,7 mm

Die Windungen mit abnehmender Steigung (c) miis-
sen immer zur Zylinderkopfseite gerichtet sein.

WICHTIGER HINWEIS: Die Federn sind mit einem
synthetischen Lack versehen, um sie gegen Oxy-

4

lichte H8he 47
lichte HBhe 42,8

s

a b

Abmessungen der Ventilfedern

dation zu schiitzen. Sie diirfen ausschlieBlich mit
Benzin oder Dieseldl gereinigt werden.

Kipphebelwelle

Die Kipphebelwelle besteht aus zwei Achsen, die
sich auf fiinf gemeinsame Bocke stiitzen. Linge der
Achsen: 442 + 05 mm. Die Kipphebelbscke Nr. 2
und 4 sind austauschbar. Jeder einzelne Bock wird
mittels zweier Zylinderkopfschrauben befestigt, was
eine gute Lastverteilung auf dem Zylinderkopf zur
Folge hat.

WICHTIGER HINWEIS: Beim Einbau der Achsen
sind die Schmierlécher der Kipphebel nach innen
zu orientieren.

Bild 6
Kipphebelwellen

Anderung

Die Kipphebelachsen sowie die vorderen und hin-
teren Bocke sind ab untenstehenden Fahrzeugnum-
mern abgedndert worden, um einen Montagefehler
zu vermeiden.

404 4.072.800
404 J: 4.502.800
404 m. RL.*: 4.071.625

(* Rechtslenkung)
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Bild 7
Gednderte Kipphebelachsen und -Bécke

T Vordere und hintere Bécke 1: Monla.g.ae 2. Monl-a-g-je-
: Gewindeschneiden fiir die Be-
i festigungsschrauben der Achse 6 > 100 7 > 100
I Achsen:
Lécher fiir die Befestigungs-
schrauben @ 4 mm @55 mm
KipphebelstoBelstangen
Bezeichnung Lange .
) KipphebelstsBelstangen, EinlaB 181,1 + 0,5 mm
KipphebelstsBelstangen, AuslaB 215 + 05 mm
Die hochstzuldssige Verbiegung betrdgt 0,4 mm.
Kipphebel
Die Kipphebel sind aus Gesenkstahl mit oberflach-
lich geharteten Nasen. Sie werden mittels acht
gleichartigen Federn gehalten: lichte Hohe 46 mm,
auBen & 16,5 mm.
Arbeitsmethode fiir die Einstellung der Ventile
4 Normales Spiel: EinlaB: 0,10 mm, AuslaB: 0,20 mm.
Folgendes Venlil um folgende Venlile (A = Auslall)
L ganz dffnen cinzustellen (E = EinlaB)
A, E, Ay
A:I E1 A‘.‘
Ag E'.' AF
Ag El A;;
Auslass

AR A3® A0 ® 4@

Edg C3g E2¢ Elg

Bezeichnung der Venlile (Siehe Tabelle)

=

PEUGEOT 404

Laufbiichsen

Es handelt sich um nasse aus einem speziellen
Schleudergull hergestellte Laufbiichsen. Sie werden
gefiihrt: am unteren Ende durch eine im Bock be-
findliche Bohrung, am oberen Ende durch einen in
der Zylinderkopfdichtungsfliche vorhandenen An-
satz. Das Vorstehen der Laufblichsen mufl zwischen
0,015 und 0,075 mm liegen. Die Abdichtung zwischen
Laufbiichse und Zylinder gewihrleistet eine Gummi-
dichtung von 6 mm lichter Hohe. Die Laufblichsen,
die sonst mit der Hand entnommen werden, kénnen
eventuell auch mittels eines Abziehers ausgezogen
werden. Der Abzieher ist laut untenstehender
Zeichnung anzufertigen. Die Laufbilichsen sind je
nach ihrem Durchschnittsdurchmesser in vier Grup-
pen unterteilt.

4,5

¢ 88

(]

Bild 9
MaBzeichnung fir die Selbstanfertigung eines Ausziehers fir die
Zylinder-Laufbiichsen

Bild 10
Die hier angegebene Markierung der Laufbichsen (eingekreist) muft bei
der Montage cur Nockenwellenseite gerichtet werden

i
i
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Identifizierung der Laufbiichsen
Die Markierung besteht auf 1, 2, 3 oder 4 am un-
teren Teil der Laufbiichse vorhandenen Kerben.

Biichse - Markierung Biichse - Bohrung

| 84000 bis 84011
I 84012 bis 84022
11 84023 bis 84033
v 84034 bis 84044

ANMERKUNG: Beim Einsetzen ist die Markierung zur
Nockenwelle zu orientieren.

Kolben

Die Kolben aus einer leichten Aluminium-Legierung
mit geringer Dehnung weisen einen elliptischen Kol-
benmantel auf, dessen unterer Teil weit ausge-
schweift ist. Diese Kolben haben keine Ausdeh-
nungsspalte.

Charakteristiken der Kolben:

Kolbenhdshe; seit den Fahrzeugen:

77 mm 404: 4.082.649 — 77,65 mm
Kolbenbolzenhéhe 404 J: 4.503.160 — 43,70 mm
43,056 mm 404 m. R.L.: 4.082.071

Hoéhe des elliptischen Kolbenmantels: 50 mm
Versetzung des Kolbenbolzens (a): 1,2 + 0,1 mm
Bohrung des Kolbenbolzens: 21,991 mm

Anzahl der Kolbenringnuten: 3

Durchmesser in den Nuten: 76 mm —4
—0,3 mm

Hoéhe der Nuten

Explosionsring: 2,02

Dichtring: 2 0,006 mm

Olabstreifring: 4,5 + 0,026 mm

Gewicht des bloBen Kolbens: 380 g

Gewicht des kompletten Kolbens: 539 g

Maximale Gewichtsdifferenz zwischen den vier Kolben
eines gleichen Motors: 8—10 g

Die Kolben sind je nach ihrem Durchmesser in vier
Gruppen unterteilt.

L 83,4 M8
ABCD
izﬂ
@ 24,991 48 ’
77 } ’ 50
20,2
=
P ot

Bild 11 @

Kolbenabmessungen (Siehe Text)

6

Bild 12
Kolbenabmessungen (Siehe Text)

Identifizierungstabelle der Kolben

Die Markierung besteht aus einem auf der oberen
Flaéche des Kolbens eingeschlagenen Buchstaben
A, B, C oder D.

Kolbenmarkierung @ mm Arbeitsspiele, zwischen:

A 83,940 bis 83,951 2
B 83,951 bis 83,962 — 0,049
C 83,962 bis 83,973 — 0,07
D

83,973 bis 83,984

Der Durchmesser soll senkrecht zum Kolbenbolzen
16,6 mm oberhalb und 29 mm unterhalb der Achse
dieses Bolzens gemessen werden. Die Markierun-
gen A, B, C und D der Kolben entsprechen jeweils
den Markierungen, d. h. den Kerben 1, 2, 3 und 4
der Laufbiichsen.

Orientierung der Kolben beim Einbau
Die Markierung «AV» entspricht der Montagerich-
tung.

Markierung nach oben

@ I 1 fo’!
043187

15
Markierung nach oben \

0
0.4 : 0.15

.-——

1,98 :gu 02

;l .__0"‘ ' 3'15 4u98,02
Bild 13 :

Abmessungen der Kolbenringe

-

Charakteristiken der Kolbenringe

*
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Bezeichnung Konizitit Hahe Spiel am Schnitt Druck
in in mm in mm ing
1. Oberer konischer —0 +0,15 1,440—
Dichtring 60 1,98 0,4 1,820
—0,015 +0
2. Konischer —0 40,15 1,440—
Dichtring 25 1,98 0,4 : 1,820
—0,02 +0
=) +0,15 1,680—
3. Olabstreifring 0 4,48 04 2,100
—0,022 +0

Bei der Montage der Dichtringe die am Schnitt eingeprédgte Markierung nach cbhen orientieren.

Kolbenbolzen
Die Kolbenbolzen sind entsprechend ihrem Durch-
messer in drei Kategorien unterteilt:

1. NominalmaB @ = 22,005 :gjms mm
2.—1. Reparaturmaf @ = 2208 :8,013 mm
3.—2. Reparaturmal g = 2210 :3,013 -
Lange 70 :g,'irggm

Fiir Reparaturzwecke gibt es sechs Kategorien von
Pleueln, die nach Gewicht zusammengestellt und
von 1 bis 6 durch eine seitlich am FuBB markierte
Ziffer gekennzeichnet sind. Der Pleuellagerdeckel
und der Pleuelkopf sind zur Paarung gekennzeich-
net.

Orientierung der Pleuel beim Einbau

Beim Einbau der Pleuel ist das Olschleuderloch in
entgegengesetzter Richtung zur Nockenwelle zu
orientieren.

WICHTIGER HINWEIS: Die Bolzen und Scheiben
fir die Befestigung der Pleuellagerdeckel sind
zwangsldufig bei jeder Reparatur zu ersetzen. An-
zugsmoment der Pleuelbolzen: 4,25—4,75 mkg.

Charakteristiken der Pleuel

Bild 14
Pleuel und Fleuellager, Abmessungen

Pleuellagerschalen

Die Pleuellagerschalen aus Stahl und Lagermetall
sind leicht austauschbar. Um eine Nachschleifung
der Lagerzapfen der Kurbelwelle zu ermdoglichen
sind drei Sorten von Lagerschalen vorgesehen wor-
den. Diese sind an der Dicke erkennbar, die mittels
eines AuBenzirkels mitten auf der Lagerschale ge-
messen wird.

Achsabstand mm Breite, Full mm Bohrung, FuBl mm 3reite, Kopf mm 3ohrung, Kopf mm
—0.05 +0.019 +0,083
132 + 0.07 29.93 - 53.655 26 + 02 24
—0 + 0 -+0
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Identifizierungstabelle der Lagerschalen

Jicke (in mm)

|
| Nominalmaf 84,000 bis 84,011
| 1. Reparaturmal 84,012 bis 84,022
| 2. ReparaturmaB 84,023 - bis 84,033
| 3. ReparaturmaB 84,034 bis 84,044

Lagerzapfen Durchmesser {in mm)

1. Re

) oag0 001
ek : —0,005

3. Reparatur 49,180

Anlaufscheiben (Bild 16)
Die NachschleifmaBe (a) begrenzen das Léangsspiel
der Kurbelwelle zwischen 0,08 und 0,20 mm. Um

8

Identifizierungstabelle der Kurbelwellen-

Lagerschalen
o Slirke in mm
OriginalmaB 1,894 — 1,900
Hinten 1. Reparaturmaf 2,044 — 2,050
Mitte 2. Reparaturmal 2,144 — 2,150

Vorne 3. ReparaturmaB 2,294 — 2300

Bild 16b
Nockenwelle, Steuerkette

1
|
Bild 16 4
Anlaufscheiben «a» zur Begrenzung des Kurbelwellen-Lingsspiels
Bild 15
Abmessungen der Kurbelwelle diese Toleranz bei Reparaturen beriicksichtigen zu
| konnen, sind Anlaufscheiben mit folgenden MaBen
_ Charakteristiken der Kurbelwelle lieferbar:
t Lagerungen Durchmesser in mm Linge in mm Originalmaﬁ 2,30
1‘—‘_‘ """ - S1ATE a7 - 1. Reparaturmal 240 —0O
 hinten ' i 2. ReparaturmaB 245 40,03
2 Mitte 58,573 38 3. ReparaturmaB 2,50
—0,015 ANMERKUNG: Die Bronzeflachen beim Einsetzen
3. vorn 59,410 38 . zur Kurbelwelle orientieren.
Lagerzapfen 50 —0,009 50 0,1 Bild 16a
—0,025 +0 Kipphebel, Stéfel, Ventile
_— Kurbelwellenlagerdeckel 1 AuslaBkipphebelachse 6 Kipphebelbock 11 Kipphebelbock 15 Ventilfeder 21 StéRelstange 25 EinlaBventil
. . . 2 EinlaBkipphebelachse 7 Druckfeder 12 Druckfeder 16 Ventilfeder 22 Stébelkappe 26 Kipphebelwelle
Die Lagerdeckel sind auf dem Zylinderblock zen- 3 Sechskantschraube 9 EinlaBkipphebel 13 EinlaBkipphebel 17 ventilfoderteller 23 ité?crlistantgle 30 Kipphebelbock
Nachschleifung der Lagerstellen triert durch: 5 Kipphebelbock 10 Einstellschraube 14 Lagerbiichse 19 Ventilfederteller uslaBventi
Die Lagerstellen der Kurbelwelle kénnen auf fol- Hinten: zwei Zentrierstifte von 518 mm
gende MaBe nachgeschliffen werden: Mitte: zwei elastische Stifte von 12,5X16X14 mm
= . Vorn: zwei elastische Stifte von 12,6X16X14 mm
Lagerungen o D“m:ﬂesse' (in mmlv Die hintere Zylinderblock-Abdichtung wird durch den
mien e ame
. R . — - Lagerdeckel gewihrleistet, der mit zwei seitlichen
1. Reparatur 50,870 58,260 59,100 Gummidichtungen versehen ist. Die mittleren und
2. Reparatur 50,670 0,005 58,060 0,013 58,900 0,010 vorderen Lagerdeckel unterscheiden sich durch
3. Reparatur 50,370 —0,010 57,760 —0,002 58,600 —0,005
: - - o GuBnasen.
In der Mitte: 2 Nasen, vorne: 1 Nase.

Steverkette
Antriebszahnrad
Sechskantschraube
Anschlag
Nockenwelle
Sicherungsscheibe
Sechskantschraube
Kolben
VerschluBschraube
Sicherung
Keltenspanner
Qelsieb
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| Tabelle zur Einstellung der Vergaser

1. Einstellung 2. Einstellung 1. Einstellung 2. Einstellung

i 395 126 682 683684685 682 689-684—685
1l \ fechts len\\ung 127 Luftrichter (K) 25 25 Starterluft (ga) 6,5 6,5
i ] Hauptdiise (Gg) 130 130 Starterdiise (Gs) 110 110
| i J Luftkorrekturdiise (a) 160 170 Emulsionsrohr (S) 19 19
=N Leerlaufdiise (g) 55 50 Leerlaufluft auf Dichtungsfliche 180 0
Leerlaufluft unter der Diise (U2) 150 220 Einspritzrohr 50 50
i Pumpendiise (GP) 45 45 Schwimmer (F) 57 g 57 g

Vergaser
Mehrere Anderungen sind an dem SOLEX-Vergaser
32 PBICA vorgenommen worden.

Identifizierung der Vergaser

Die am Schwimmergehiduse eingepridgte Nummer
endet mit einer zunehmenden Zahl entsprechend
den realisierten Verbesserungen:

Kennummer Ab Fahrzeug-Nr, Einstellung Schwimmer-  Anwirmréhre

Hinten: Ein ringférmiges in einer mit der Karosserie
fest verbundenen Armatur vulkanisiertes Gummilager
tragt das Getriebe und begrenzt die StoBwirkungen
vom Schubrohr.

Einzelheiten iiber die vorderen Motoraufhangungen
Die besondere Lage des Motors erfordert eine Si-
cherheitsvorrichtung, die dazu dienen soll, die Mo-
torausschlage auf die vorderen Halter einzuschrin-
ken.

nadel 2 4 .
e a) rechts: die maximale Ausdehnung des Gummihal-
682 4—04 1. 17 aufgeschraubt ters beschrankt eine spezielle Vorrichtung beste-
hend aus:
683 4.01.128 2. 1,7 aufgeschraubt ;
8 404 ) einem Begrenzungsblech,
4500241 zwei Zwischenstiicken von 8,5:X12>X44 mm,
Bild 20 . . ;
£ 684 — 2, 1,7 eingebaut zwei Gummiunterlagen von 11X36<X6 mm,
Benzinpumpe 404 ‘ v
. zwei Befestigungsschrauben von 8X75 mm,
1 Korkdichtung 4.068.228
2 Sieb 685 404 J 9 170 eliigabait Anzugsmoment der Schrauben: 2 mkg.
3 Ventilfeder ’ i f 2 i
t. Toslilifiniben 4.502.545 S EIFT Wairmeschutzblech schiitzt auBerdem das Gum
5 Dichtung - mllager. .
& Swiz Mo b) links: Bei anormaler Zerdriickung des Gummi-
Kraftstoffpumpe : lagers sorgt ein Begrenzungsblech fiir die Beibehal-
Die Kra%ftstoff;?umpe’n von drei versch‘ledenen Maf‘ tung eines Abstandes zwischen dem unteren Motor-
ken weisen die gleichen Charakteristiken auf: Lei- gehiuse und der Traverse.
" . t F ¥ . k 3 .
| stung: 25 Liter pro Stunde unter 75 g/cm* zwischen ANMERKUNG: Die Zwischenlager aus Leichtlegie-
-
2009 und 4000 P’m'"' . _ rung sind ab nachstehenden Fahrzeugnummern mon-
Stahs;:her Maximaldruck (Leistung ist auf null): Heet wordens
220 g/cm®. ; ;
36 396 395 5 3 2 15 136 349 72 70 71 342 336 337 | 404: 4.044.653 404 J: 4.501.893
Identifizierung der Pumpen: Hintere Aufhdngung
Bild 20 Vergaser 32 PBICA, Montagebild AC: YK 6070 Der hintere Getriebehalter besitzt zwei Schlagddmp-
| 1 Vergasergehiuse 50 Starterkabelbefestigungsschraube 110 Achse 339 Linsensenkschraube GUIOT: ULP 520 fer, deren Bolzen parallel zur Zylinderachse orien-
| 2 Drosselklappe 50a Klemmschraube 115 Dichtring 340 Dichtung S.EV.: 46 CQ tiert sind
3 Drosselklappenwelle 62 Schwimmer 116 Schwimmernadelventil 342 Feder ’
4 Linsensenkschraube 65 Dichlung fiir Vergaserdeckel 126 Demontierschraube 343 Unterlegscheibe
. 5 Widerlager 70 Hauptdiise 127 Federring 349 Kugelventil Befestigung des Motors mit dem Getriebe Schlagdampfer
| 6 Leerlaufeinstellschraube 71 Hauptdiisentriger 136 Flanschdichtung 350 Pumpendiise . : 2 i 1 % © K i
: 9 Druckfeder 72 Dichiring far Hauptdiisentriger 168 Ubertragungshebel 353 Sich Die Neigung von Motor und Getriebe, die zusammen Die Schlagdampfer fangen die Stérvibrationen ge-
13 Unlerlegscheibe 73 Luftkorrekturdiise 160 Verbindungsstange 354 Dichtring in drei Punkten befestigt sind, betrigt 5 nach méfB den festgestellten Resonanzfrequenzen auf. Sie
15 Leerlaufgemisch-Requlierschraube 74 Leerlaufdise 165 Membranpumpe 395 Gasbetiitigungssektor hi | .
23 Starterdrehschieber 75 Starterkraftstoffdiise 166 Linsensenkschraube 396 Riickdrehfeder 1inten. bestehen aus:
36 Sechskantmutter 76 Dichtring 167 Dichtung 397 Kabelbefestigungsschraube Vorne: Der um 45 nach rechts geneigte Motor ruht zwei gleichen elastischen Haltern,
43 Starterluftdise 86 Mischrohr 217 Filtersieb 398 Muiter fir Kabelbefestigungsschraube . % N ; i i i .
45 Starterdeckel 107 Luftishtar HE Al 399 Federring in der Mittelebene auf zwei identischen Gummi- einem rechten ldngeren Auswuchtgewicht.
46 Linsensenkschraube 102 Halteschraube 337 Gegenmutter 459 ‘Verschraubung lagern. einem linken Auswuchtgewicht.
47 Starterhebel 103 Vergaserdeckel 338 Einspritzrohr 496 Dichtring

12 13
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Identifizierung der Auswuchtgewichte
der Schlagddmpfer

Rechtes Linkes
Auswuchtgewicht Auswuchtgewicht
Anwendung Abmessungen Reson.- Abmessungen Resan.-
in mm Frequ. inh mm Frequ.
ab.
404: 45 X 45 X 63 107 45 X 45 X 42 120
4.019.440

404J: 45X 45 X 65 120 45X 45X 53 135
4.600.787

ANMERKUNG: Das Eindringen von Ol, Fett oder
Farbe wirkt schidlich auf den Gummi des hinteren
Halters. Demnach empfiehlt es sich, diesen mit Her-
metic (Dichtmasse) zu versehen.

WICHTIGER HINWEIS: Den hinteren Halter niemals
mit Trichlordthylen reinigen.

Die Halbschalen vom Schubrohrgelenk sind niemals
anzustreichen.

Reparaturmethoden

1. Zylinderkopf

Ausbau

Um eine Zylinderkopfdeformierung zu vermeiden, hat
der Ausbau bei kaltem Motor zu erfolgen.

Ausbauen:

die Ziindkerzen, die Kabel und den Ziindverteiler-
deckel,

den Wasserzufithrungsschlauch am Kiihler,

den Ventilatorriemen,

die Schmierleitung der Kipphebel.

Léosen:

am Zylinderkopf:

den unteren Gummischlauch und die AnschluBstut-
zen fiir die Heizung,

am Vergaser:

die Anschliisse der Kraftstoffiihrung und den An-
schluB der Unterdruckleitung,

die Vorwidrmungsleitungen,

die Gas- und Starterbetitigungen.

Den Zylinderkopfdeckel und den Luftfilter abnehmen.
Ausbauen:

den Vergaser, das Ansaugrohr, den Lufttrichter.
Freimachen:

den Flansch des Ansaugrohres,

die Befestigungsschelle des vorderen Auspufftopfes,

die Schiebelasche der Lichtmaschine am Zylinder-
kopf.
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Bild 21
Die Zylinderkopffithrung wird eingefthrt

Lésen:

das Kabel 47 vom Fernkontakt,

das Kabel 57 vom Kontaktschalter der Ventilator-
kupplung, oder den Birstenhalter, je nach dem Was-
serpumpenmodell.

Die Schrauben 8 und 12 zur Befestigung des Zy-
linderkopfes losschrauben.

Die Zylinderkopffiihrungen 8.0115 in diese Lécher
einfithren und vollstindig einschrauben. Diese Fiih-
rungen haben ein gerindeltes Endstiick mit linker
Gewindesteigung, das sich beim Anliegen des Fiih-
rungskopfes am oberen Teil des Kipphebelwellen-
lagers losschrauben l4Bt, -
Nacheinander die Zylinderkopfschrauben und die
Haltemuttern der Kipphebelwelle losschrauben und
abnehmen.

Die Kipphebelwelle und die Kipphebel ausbauen
(diese sind zu kennzeichnen).

8.0104 D = A [
JHEA

Oo (h:

9 ‘(__\‘/._'\ "”".\
'.ﬂ]@Q‘o& c?ﬁ
- ——C_ /%0

Bild 22 =
Die Laufblichsen werden mit den Halteschrauben festgehalten

Den Zylinderkopf, die Fithrungen und die Dichtung
ausbauen.

Die Laufbiichsen mit den Montage-Halteschrauben
Nr.8.0104 D festhalten.

Einbau:

Die Montage-Halteschrauben Nr.8.0104 D der Lauf-
biichsen abschrauben.

Die zwei Dichtungsflichen mit gekochtem Leindl be-
streichen.

Die Dichtung am Zylinderblock anbringen:

die Fassung zur Laufbiichsenseite gerichtet,

die Kennmarke «dessus» muB ersichtlich sein.

Diese Dichtung mit den Fiihrungen 8.0115 ohne Zwi-
schenstiick, die in den Léchern 8 und 12 einge-
schraubt sind, zentrieren.

Den mit seinen Ziindkerzen ausgeriisteten Zylinder-
kopf anbringen, wobei die WasserablaBstanage in
ihrer Fiihrung einzusetzen ist.

Die Kipphebel an Ort bringen, danach die Kipp-
hebelwelle montieren.

Den Zylinderkopf befestigen, wobei beim Anbringen
der Schrauben auf die Reihenfolge zu achten ist:
a— 3 und 7 '

b— 1,2 4,86,09, 11

c— Muttern der Kipphebelwellen, diese Schrauben
und Muttern maBig anziehen.

d— die Fiihrungen 8.0115 mit Hilfe der gerindelten
Endstiicke herausnehmen, diese durch die entspre-
chenden Schrauben ersetzen.

Indem man sich nach der angegebenen Anzugs-
reihenfolge richtet, sind die Anzugsvorgénge mit ei-
nem Drehmomentschliissel, der mit einer Sechskant-
buchse von 19 mm ausgeriistet ist, in zwei Stufen
vorzunehmen, namlich:

einem ersten Anzug 4—5 mkg,

einem endgiiltigen Anzug mit 7—8 mkg.
ANMERKUNG: Zum Anziehen der Schrauben emp-
fiehlt es sich, ein Kreuzstiick zwischen Schliissel
und Buchse zwischenzulegen. Fiir die weiteren
Schrauben geniigt ein kurzes Verldngerungsstiick.
Die Ventile einstellen.

ANMERKUNG: Den Nominalwert der Spiele um
0,06 mm erhéhen, d. h.;

EinlaBspiel: 0,15 mm, AuslaBspiel: 0,25 mm.

Beim Nachziehen der Zylinderkopfschrauben, Ar-
beitsgang, der zwangsliufig nach 1000 km in kaltem
Zustand vorzunehmen ist, sind diese Spiele auf ihren
normalen Wert zurtickzubringen, d. h.

EinlaBspiel: 0,10 mm, AuslaBspiel: 0,20 mm.

Alle Zubehorteile anbringen, die Betitigungen ein-
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stellen, die Leitungen, die Verbindungen und die

Batterie in umgekehrter Reih
enfolge wj ; ;
bau anschlieBen. 8¢ wie beimi.Aus

Vergaser

ANMERKUNG: Beim Zusammenbau darf der Riick-
laufsperrventilhalter der Ansaugpumpe nicht mit der
Starterdiise verwechselt werden,

Montage des mit seinen Rohren ausgeriisteten
Vergasers

Den LufteinlaBtrichter so anordnen, daB der kleinste
innere Durchmesser im Zylinderkopf zy liegen
kommt. Den kompletten Vergaser, die Kraftstofi- und
Unterdruckleitungen einbauen. Danach die Gas- und
Starterbetitigungen mit einem Arbeitsspiel von 2 mm
regulieren.

Bild 23

Beim Einbau der Rohrstiicke des Vergasers muB darauf geachtet wer-
den, daB diese mit dem kleineren inneren Durchmesser in den Zylinder
zu liegen kommen

Leerlaufeinstellung

(beim warmen Motor vorzunehmen)

Bevor mit der Leerlaufstellung begonnen wird, ist es
wichtig, den Zustand der Ziindkerzen zu tberpriifen
und den Elektrodenabstand der Kerzen und der Un-
terbrecherkontakte sorgfiltig einzustellen. Die Leer-
laufeinstellschraube Z leicht anziehen, um die Dreh-
zahl des Motors zu erhdhen. Die Leerlaufgemisch-
regulierschraube W lockern bis der Motor zu «galop-
pieren» beginnt und sie dann nach und nach wieder
anziehen, bis der Motor «rund» l4uft. Die Schraube Z
sehr langsam I8sen, um den Motor auf ungefihr
620 U/min. zu bringen. Sobald der Motor lejcht «ga-
loppiert» ist die Leerlaufgemisch-Regulierschraube W
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Bild 24 Verg - Leerlaufeinstellung
W = Leerlaufgemischregulierschraube
Z = Leerlaufeinstellschraube

wieder ein wenig anzuziechen. Auf keinen Fall darf
diese Schraube vollkommen angezogen werden.

Kraftstoffpumpe

Bei anormalen Kraftstoffverbrauch den statischen
Forderdruck bei Nulleistung tiberpriifen. Ein von 0
auf 500 g'cm® geeichtes Manometer an der Kraft-
stoffleitung, die die Pumpe mit dem Vergaser ver-
bindet, anbringen. Zuldssiger Maximaldruck: 220 g/
cm*, Um unterhalb dieses Druckwertes zu bleiben,
ist eine, bzw. sind zwei zuséitzliche Dichtungen zwi-
schen die Auflagefliche des Zylinderblocks zu legen.

Ziindverteiler
Bei jeder Motorkontrolle den Ziindverteiler aus-
bauen,

Unterbrecherkontakte

Bevor der Ziindverteiler einer griindlichen Kontrolle
unterzogen wird, sich von der richtigen Auflage
der Kontakte vergewissern. Sie notigenfalls er-
neuern.

Den Abstand der Unterbrecherkontakte zunichst
auf 0,50 mm einstellen.

Den Ziindverteiler am Priifstand kontrollieren, nim-
lich durch:

statischen Versuch: den Winkel, der bei allen Nok-
kenhéckern 57° + 1 betragen soll,

dynamischen Versuch: die Kurven der automati-
schen Fliehkraft- und Unterdruckverstellungen.
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Einstellung des Ziindverteilers

Den korrekt eingestellten Ziindverteiler in den mit
einer gerdndelten Mutter und einem Verstellhebel
versehenen Halter einfithren. Die «Unterdruckdose»
so orientieren, daB sie zwischen dem Kraftstoff-
pumpenaustritt und dem Vergaser zu liegen kommt.
Den Verteilerliaufer drehen und auf das Ziindver-
teilergehduse driicken, bis die Antriebszapfen ein-
greifen.

Eine Spindel von 8 mm & in das Loch einfithren,
das sich oben rechts am Kupplungsgehiuse befin-
det. Den Motor mit der Drehkurbel anwerfen. Die
Spindel gelangt in die gekennzeichnete Einkerbung
des Schwungrades, wenn der Ziindzeitpunkt am
Zylinder Nr. 1 oder 4 erfolgt,

AnschlieBen: das Kabel 3 an die Ziindverteiler-
klemme,

eine Kontrollampe zwischen diese Klemme und die
Masse,

Danach den Kontaktknopf betétigen.

Den Zindverteiler so weit wie moglich nach links
drehen (Die Lampe leuchtet nicht auf.) Dann lang-
sam nach rechts zuriickdrehen bis die Lampe auf-
leuchtet. Den Verstellhebel festziehen.

Die Spindel aus dem Kupplungsgehiduse heraus-
nehmen und den Arbeitsgang Nr.2 zur Kontrolle
wiederholen. Die Lampe muf} in dem Augenblick
aufleuchten, wo die Spindel in die Einkerbung vom
Schwungrad eingreift. Eventuell nachstellen, indem
an der geridndelten Mutter gedreht wird.

Bild 25
In dem Moment wo die hier gezeigte Welle in die Kerbe des Schwung-
rades einrastet, mufl die Kontrollampe fiir die Zundeinstellung auf-
leuchten

Die Schraube vom Haltehebel festziechen.

Den Ziindverteilerdeckel und die Kabel montieren.
ANMERKUNG: Das Kabel Nr.1 liegt dem Unter-
druckversteller am nichsten.

2. Motorsteuerung

Ausbau

Vorbereitungsarbeiten

a) Mit dem Zylinderkopf: die Ziindkerzen ausbauen.
b) Bei bereits abgebautem Zylinderkopf: die Lauf-
biichsen mit den Halteschrauben 8.0104 D befesti-
gen. (Siehe Bild 37).

Die Riemenscheibe der Kurbelwelle mit ihrem Keil,
den Steuergehdusedeckel und die Olschleuder-
scheibe ausbauen.

Bild 26
Der Kettenspanner wird entspannt

Zu Bild 18:

Den Kettenspanner entspannen: Die VerschluB-
schraube 1 am Spannergehduse 2 abschrauben.
Einen Inbusschlissel von 3 mm durch die sichtbare
Offnung in den Sechskant vom Kolben 5 einfiihren.
Den Schliissel nach rechts drehen, um den Gleit-
schuh 9 von der Wirkung der Feder zu befreien.
Ausbauen:

Die zwei Befestigungsschrauben 3 vom Spanner-
gehduse am Zylinderblock, den Spanner, den Filter.
Den Gleitschuh im Spannergehduse lassen. Zum
Entspannen der Feder den Kolben mit dem Inbus-
schlissel, der bereits in ihm eingesteckt ist, nach
rechts drehen. Den Gleitschuh 9, die Feder 6 und
den Kolben 5 herausnehmen. (Bild 18).

Ausbauen:

Das Antriebsrad der Nockenwelle, die Kette, even-
tuell auch die Stiitzscheibe von 305>42>4 und
das Antriebsrad der Kurbelwelle,

D—
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Bild 27
Kennzeichen der Stirnrider und Antriebskette zur Einstellung der
Steuerzeiten

Einstellung

Das Nockenwellenrad montieren und die Schrauben
mit der Hand  anziehen. Dasselbe solange drehen,
bis die Kennmarke Feilstrich sich in der Verlinge-
rung auBlerhalb der Achse von Kurbelwelle und Nok-
kenwelle befindet. Das Antriebsrad ausbauen.

Das Kurbelwellenrad mit seinem Keil und die Stiitz-
scheibe montieren. Dasselbe drehen, um die Kenn-
marke Feilstrich in die Verlingerung der oben de-
finierten Achse zu bringen.

Die Kette am Nockenwellenrad anbringen, die zwei
verkupferten Glieder umschlieBen dabei die Kenn-
marke vom Nockenwellenrad.

Das Ganze so beibehalten und die Kette anschlie-
Bend auf das Kurbelwellenrad montieren wobei zu
priiffen ist, ob das verkupferte Glied mit dem ge-
kennzeichneten Zahn des Kurbelwellenrades auch
in Eingriff kommt.

Das Nockenwellenrad anbringen und unter Zwi-
schenlegung einer neuen Blechsicherung anziehen,
Anzugsmoment der Schrauben: 1,75—;2,5 mkg.
Den Spanner anbringen: Sich vergewissern, daB:
a) der Kolben sich in der Gleitschuhbuchse «frei»
bewegt,

b) der Filter und die Bohrung der Olzufuhr am
Spannergehduse sowie die Schmierbohrung der
Kette am Gleitschuh sauber sind.
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Bild 31a
Wasserpumpe, Ventilator nicht
auskuppelbar {Rechtslenkung)

Lifterflugel

Stehbolzen

Wasserpumpe

Dichtung
Wassc-‘pumponqnhﬁusc
Schmiernippel

Fliigelrad

Kugellager
Wasserpumpenwelle
Kugellager

Sicherungsring

14 Sechskantmulter
15 Keilriemenscheibe
17 Anschluistutzen
18 Sechskantschraube

Bild 31b
Ventilator, auskuppelbar (Linkslenkung)

Sicherungsring
Ventilatornabe
Keilriemenscheibe
Kohlebiirste
Befestigungsfeder
Druckfeder
Birstenhalter
Metallasbestdichtring
Kontaktschalter
Nachstellschraube
13 Lifterfligel

16  Sechskantmutter

ORI DU —-

Bild 32
Die Cyclam-Dichtung wird mit dem Auszieher «C» herausgezogen

Nétigenfalls u. a. Kugellager ausbuuen, indem man
sich dabei der Platte E als Stiitze bedient.
ANMERKUNG: Die Werkzeuge D und E sind in der
Werkstatt herzustellen. (Siehe Bild 104).

Uberpriifen

Den Zustand der Kugellager und der Cyclam-Dich-
tung kontrollieren. Auf der &uBeren Auflageflache
des Antriebsflansches vom Ventilator miissen kleine
Ritze zu sehen sein, diese sind normal und notwen-
dig. Den Elektromagnet mit einem Amperemeter
tberpriifen, indem eine Elektrode in das Innere des
Kollektors eingesetzt und eine weitere auf den Rie-
menscheibenkérper aufgesetzt wird.

Angabe des Amperemeters Bedeutung

0 Magnetwicklung gebrochen
0,6 normal
gréBere Stromstirke Magnetwicklung hat Masse

Zusammenbau’

Die Werkzeuge des Werkzeugkastens 8.0107 Z ver-
wenden. Das Kugellager mit «ESSO MULTIPUR-
POSE GREASE H» abschmieren.

Auf die Welle montieren, das hintere Kugellager,
das vordere Kugellager, die nicht geschiitzten Fla-
chen miissen zueinander gerichtet sein.

Das Pumpengehéuse in kochendes Wasser eintau-
chen. Die mit ihren Lagern versehene Welle mit der
Presse an Ort bringen (dazu die Buchse G benut-
zen, Bild 104),

PEUGEOT 404

Den Halte ring einsetz

en und das : .
Haltering und Kugella Spiel zwischen

ger wieder herstei]en, wobei

Welle geschlagen ;i
Das hintere Wellenende abschmiere:_ v

Eine neue Cyclam~Dichtung an der Welle anbrin-
gen. Das Fligelrad einfiihren, a. in die Antriebszap-
fen, b. in die Wellenrillen. Das Fligelrad und die
Dichtung mit der Presse und der Buchse H lang-
sam eindriicken. (Bild 104).

22
) |13

Bild 33
Das Fligelrad wird mit der Presse langsam eingedriickt

Die Position des Fliigelrades tiberpriifen und noti-
genfalls regulieren. Dieses soll einwandfrei drehen
mit einem Maximalspiel von 1 mm, das zwischen
den Fliigeln und dem Pumpenbund gemessen wird.
Den halbrunden Keil am anderen Ende der Welle
anbringen. Die Elektromagnet-Riemenscheibe und
den Ventilator an Ort bringen.

Bild 34
Das hier gemessene Spiel zwischen den Fligeln und dem Pumpenbund
soll maximal 1 mm betragen

21
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Bild 35
Wasserpumpe mit elektromagnetischer Riemenscheibe und
Ventilatorfliigel

Die Riemenscheibe bleibt im Schraubstock zwischen
den Bleibacken eingespannt. Die Mutter mit 3—4
mkg anziehen und sichern.

Den Ankerabstand, Ventilator-Elektromagnet priifen.
Spiel: 0,35—0,40 mm. Dieses notigenfalls mit den
drei Regulierschrauben mit viereckigem Kopf a ein-
stellen.

Bild 36
Der Ankerabstand, Ventilator-Elektromagnet muf zwischen 0,35 und
0,40 mm liegen

Die Funktionsweise der Ventilatorkupplung am Werk-
tisch tberpriifen. Dazu das Kabel des Biirstenhal-
ters an die -+ Klemme und das Pumpengehiuse
an die — Klemme anschlieBen.

Nach dem Einbau in das Fahrzeug das Kiihlwasser
anwdrmen lassen (bei laufendem Motor). Der Ven-
tilator muB bei 84° C einkuppeln und bei 76° C aus-
kuppeln. Bei Nichtfunktionieren: Die zwei Klemmen
von Thermokontaktschalter kurzschlieBen, nach dem
der Zustand der Sicherung F3 kontrolliert wurde,
erfolgt eine Einkupplung, so ist der Thermokontakt-
schalter defekt. Bei schlechtem Funktionieren: d. h.
auBerhalb der erlaubten Temperaturen) ist der Kon-
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taktschalter zu ersetzen. Anzugsmoment fiir den
Kontaktschalter: 3—5 mkg.

Ausbau des Motors

Vorbereitungsarbeiten.

Ausbauen: die Spritzdiisen der Scheibenwaschan-
lage, die Motorhaube, die Andrehkurbel, den Was-
serbehilter der Scheibenwaschanlage, die AnschluB-
leitung, von Filter und Vergaser, die Ziindspule, die
Batterie, das Stadtsignalhorn.

Die Kihlerschlduche sowie das Heizungsrohr und
das Vorwiirmerohr vom Vergaser freimachen.

Den Kiihler und die Heizungsriicklaufleitung aus-
bauen.

Die zwei Befestigungsschrauben des Anlassers am
Kupplungsgehiduse herausschrauben.

Die Starter- und Gasbetitigung lésen.

Die Kabel am Fernkontakt, am Kontaktschalter der
Ventilatorkupplung, am Oldruckschalter, an der
Lichtmaschine und am Anlasser freimachen.

Die Benzinleitung aus der Bohrung vom Entliiftungs-
rohr herausnehmen,

Die Abdeckbleche des Kupplungsgehiuses aus-
bauen.

Die zwei Befestigungsmuttern vom Flansch am Aus-
puffkrimmer ausbauen, sowie die Mutter des Be-
festigungsflansches am hinteren Getriebegehsuse.
Das Motorstiitzgerét 8.0103 Z (mit Endstiick 8.0103C)
anbringen.

Die 3 Imbusschrauben zur Befestigung des Kupp-
lungsgehéduses herausnehmen,

Das Hebegeriit anbringen, wobei die Haken in den
Haltetsen am Motorblock eingreifen.

Die Befestigungsmuttern des Motors an den vor-
deren Haltern losschrauben.

Um den Motor vom Getriebe freizubekommen, ihn
unter gleichzeitiger Betiitigung des Flaschenzuges
nach vorne neigen.

Sobald die Antriebswelle von der Kupplung ge-
trennt ist, den Motor diagonal aus dem Fahrzeug
herausheben.

Wiedereinbau

Den Motor wie beim Ausbau schrighingend an-
bringen.

Den 4. Gang einlegen, um die Verkupplung des
Motors mit dem Getriebe zu erleichtern.

Den mit dem Getriebe versehenen und mit dem Fla-
schenzug und dem Motorstiitzgerit gesteuerten Mo-
tor in das Fahrzeug einfiihren, bis das Kupplungs-
gehduse richtig am Motorblock anliegt. Nicht zu ver-

gessen ist das Einlegen von Schutzblechen zwi-
schen Kupplung und Motorblock.

Den Motor auf seine vorderen Halter bringen. Nach
Wiedereinbau aller Zubehérteile Wasser nachfiillen
und Batterie anschlieBen.

Zerlegung des Motors

Den Ziindverteiler, die Lichtmaschine mit ihrem Rie-
men, die Kraftstoffpumpe, den Olfilter (auf das Ol
achten, das noch im Olfilter enthalten ist) und
schlieBlich das Entliftungsrohr ausbauen.

Den Zylinderkopf abnehmen. Die Laufbiichsen mit
den zwei Schrauben Nr, 8.0104 D festmachen.
Steuerridderwerk ausbauen.

Den Filterhalter ausbauen. Bei geneigtem Motor
samtliche StoBel herausnehmen. Den Motor umkip-
pen,

Die Olwanne ausbauen.

Die Olpumpe abbauen, d. h.: a) die Hutmutter los-
schrauben, b) die Halteschrauben herausnehmen.
Nach Abnahme des vorderen Anschlages die Nok-
kenwelle ausbauen.

Das Halteblech des Steuergehiusedeckels mit Dich-
tung abbauen.

Die Muttern der Pleuellagerdeckel abschrauben. Die
Pleuellagerdeckel und -Lagerschalen ausbauen. Die-
se auf einer Platte in Reihenfolge ablegen.

Den Zylinderblock flachlegen und befestigen. Die
Kolben und Pleuelstangen abziehen.

Die Pleuellagerschalen herausnehmen. Die Lager-
deckel gemdB den Markierungen zusammenbringen.
Den Motor wieder gerade richten. Den Kupplungs-
mechanismus ausbauen, wobei seine Position zum
Schwungrad zu kennzeichnen ist.

8.0104 D — 1 A
L {E
G Y~ N ==y
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Bild 37
Die Laufbiichsen werden mit den hier gezeigten beiden Schrauben
festgehalten

*
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Bild 38 Abheben des vorderen Lagerdeckels
1 = Elastische Ringe

Das Schwungrad abbauen. Das Schwungrad und die
Kurbelwelle weisen bereits Kennmarken fiir den
Einbau auf.

Den hinteren Kurbelwellenlagerdeckel ausbauen, in-
dem er hochgehoben wird, um ihn von den zwei
Zentrierstiften freizubekommen.

Die durch die elastischen Ringe () zentrierten mitt-
leren und vorderen Lagerdeckel ausbauen. (Iden-
tifizierung der Lagerdeckel).

Die Lagerdeckelschalen herausnehmen (ldentifizie-
rung der Lagerschalen).

Die Kurbelwelle ausbauen und die zwei Anlaufschei-
ben fiir die Einstellung des Lingsspiels auffangen.
Die Lagerschalen ebenfalls ausbauen.

Den Motor umkippen, die Halteschrauben 8.0104 D
und die Laufbiichsen ausbauen. Sollte sich eine
Laufbiichse nicht mit der Hand herausnehmen las-
sen, so empfiehlt es sich, einen Abzieher zu be-
nutzen.

Danach den Zylinderblock und die ausgebauten
Teile sorgfiltig reinigen. Die Kurbelwellenzapfen-
stopfen von 20 mm mit einer Gewindesteigung von
150 ausbauen und die inneren Kanile reinigen. Alle
Teile gut tberprifen und den Zustand der Lager-
stellen sowie die MaBe kontrollieren. Die auBer Tole-
ranz liegenden Teile systematisch ausscheiden.

Besondere Hinweise zur Kurbelwelle
a) Lagerstellen

Es besteht die Mdaglichkeit, die Lagerstellen der
Kurbelwelle oder der Pleuelstangen auf die vorge- =
schriebenen MaBe nachzuschleifen. Die Gegenge-
wichte ausbauen und kennzeichnen. Bereithalten:
die auf das ReparaturmaB entsprechend der ausge-
flihrten Nachschleifung bearbeiteten Lagerschalen,
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b) Zentrierbiichse der Antriebswelle

Die Fiihrungsbiichse von 16 X 21,25 X 25 arbeitet
selbstschmierend. Sie ist bei Verschleif auszuziehen.
ANMERKUNG: Um die Selbstschmiereigenschaften
dieser Biichse zu erhalten, sie niemals in Trichlo-
rdthylen oder Benzin reinigen, lediglich mit Motoren-
6l schmieren,

Pleuelstangen-Kolben

Die Halteringe der Kolbenbolzen mit einer Reifnadel
und die Kolbenbolzen selbst mit der Hand heraus-
treiben, die Pleuel freimachen. Die Pleuelstangen
auf Verbiegung oder sonstige Deformierung priifen.
Zum Auswechseln der Kolben und Laufbiichsen ist
der Motor unbedingt auszubauen.

Zusammenbau des Motors

Die Kurbelwellenlagerschalen in den Zylinderblock
einlegen.

Die Auflagen einélen. Die Kurbelwelle einsetzen.
Die Anlaufscheibenhélften mit OriginalmaB an bei-
den Seiten des hinteren Kurbelwellenlagers einfiih-
ren. Man beachte dabei, daB die Bronzefliche der
Anlaufscheibenhilften zur Kurbelwelle gerichtet
wird.

Folgende Teile anbringen: den hinteren Lagerdeckel
mit Schale aber ohne Seitendichtungen, den mitt-
leren (2 Hocker) und den vorderen (1 Hécker) La-
gerdeckel. Beide mit Lagerschale versehen. Die La-
gerdeckelschrauben 7—8 mkg anziehen. Die Kurbel-
welle mehrmals drehen.

Das Liangsspiel der Kurbelwelle priifen. Zu diesem
Zweck: den Halter 8.0110 ZG mit der MeBuhr 8.0504
in ein Befestigungsloch des Steuergehiusedeckels
einfiihren. Den Taststift der MeBuhr in Anschlag auf
das vordere Ende der Kurbelwelle bringen. Die Kur-
belwelle in Léngsrichtung bewegen und gleichzeitig
den Wert an der MeBuhr ablesen. Dieser soll ein
zwischen 0,08 und 0,20 mm liegendes Spiel anzei-
gen. Bei Uberschreitung dieser Toleranz den hin-
teren Lagerdeckel ausbauen und die zwei Anlauf-
scheibenhilften gegen zwei andere der «Reparatur-
maf» austauschen. Den hinteren Lagerdeckel auf-
setzen und das Spiel priifen.

Den hinteren Lagerdeckel ausbauen und mit der
endgiiltigen Montage beginnen.

Werkzeug mit den auf Minimalabstand gestellten
Lamellen (ohne Ausschnitt) ausriisten, Die zwei
Seitendichtungen aus Gummi in den Lagerdeckel
einlegen. Das Werkzeug am Lagerdeckel anbringen,
indem die Lamellen leicht auseinandergedriickt wer-
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den. Danach die Lamellen mit der Hand wieder zu-
driicken.

Das Werkzeug anschlieBend am Lagerdeckel mit
einer der 7 mm-Schrauben vom unteren Kurbelwel-
lengehduse befestigen, wobei unter den Schrauben-
kopf die Zahnscheibe «Blocfor» und die Unterleg-
platte, die bereits unter einer der Befestigungs-
schrauben der Lamellen vorhanden ist, zwischenzu-
legen sind. Die Lamellen eindlen. Die somit zusam-
mengestellte Vorrichtung geneigt an der Ausspa-
rung des Zylinderblocks anbringen. Die Vorrichtung
in senkrechte Stellung bringen und langsam durch
leichte Schlige mit dem Stiel eines Hammers her-
ablassen. Den Lagerdeckel befestigen, danach das
Werkzeug abnehmen und die Schrauben mit 7—8
mkg anziehen, mit einer Priifscheibe von 0,06 mm
kontrollieren, ob der Lagerdeckel auch gut auf der
Zylinderblockauflagefliche aufliegt. Die Seitendich-
tungen so abschneiden, daB deren Enden 0,5 mm
an der Zylinderblockdichtfliche iiberstehen. Die
Platte 8.0110 ZD, die auf beiden Seiten je eine Boh-
rung zum DurchlaB der Dichtungsenden aufweist,
auf die Dichtungen legen (Minimalabstand). Darauf-
hin die iiberstehenden Dichtungsenden mit einem
Messer, das dicht an der Platte anzuliegen hat, ab-
schneiden.

Neue Dichtungen auf sdmtliche Laufbiichsen aufset-
zen und Motor umlegen.

Die Laufbiichsen in die jeweiligen Zylinderbohrun-
gen einfiihren. Die Strich-Marken miissen zur Nok-
kenwelle orientiert sein. Die Laufbiichsen mit den
Schrauben 8.0104 D befestigen.

ANMERKUNG: Das UberstandsmaB der Laufbiich-
sen am Motorblock soll zwischen 0,015 und 0,075 be-
tragen. Zur Priifung dieses MaBes folgendes beach-
ten: das Montieren der Laufbiichse ohne Dichtung,
Verwendung einer MeBubhr.

Im Falle einer Auswechslung von Kolben und Lauf-
biichsen wie folgt vorgehen: Die neuen Kolbenbol-
zen, die den Laufbiichsen angepaBt sind, abziehen,
sie abschmieren, dann in die Kolben und Pleuel-
kopfe einschieben. Niemals versuchen, die im Werk
mit Prazisionsgeriten vorgenommene Zusammenstel-
lung von Kolben und Kolbenbolzen zu dndern. Ein
zu festes Anziehen kann zu unzuldssigen Verformun-
gen und somit auch zu nachteiligen Einwirkungen auf
die Lebensdauer des Motors fiihren.

Betrachtet man die Pleuelstange von ihrer kleinen
Bohrung aus, in der sich links ein Olloch befindet,
so muB die Kennmarke «AV» sowie der Pfeil auf
dem aufgebauten Kolben zu sich gerichtet sein.

Die Halteringe sorgfiltig anbringen. Die Pleuelstan-
gen und Kolben auf eine Platte wie beim Ausbau
der Pleuelstangen anordnen (VorsichtsmaBnahme,
die unbedingt einzuhalten ist.)

Die KolbenringstéBe um 120° zueinander versetzen.
Danach die Kolbenringe und Kolben mit Motorensl
eindlen.

Die Kolben mit Pleuelstangen mittels einer konisch
bearbeiteten Montagehiilse in die Zylinderlaufbiich-
sen einfiihren, wobei zu beriicksichtigen ist, daB die
Pleuelstangen in der Reihenfolge 1, 2, 3, 4 wie beim
Ausbau eingebaut werden (ebenfalls darauf achten,
dafBl die Pfeile auf den Kolbenboden nach vorn zum
Motor orientiert werden),

AnschlieBend die Pleuelstangen mit ihren Schalen
und Lagerdeckeln versehen und auf die entsprechen-
den Kurbelwellenzapfen montieren. Aufpassen, daB
die Kurbelwellenzapfen nicht beschadigt werden
(Risse). Die Pleuelschifte und Pleuellagerdeckel
miissen an der gleichen Seite gekennzeichnet sein.
Die neuen Bolzen und «Blocfors-Zahnscheiben sind
mit 4,256—4,75 mkg anzuziehen.

Den Motor wieder geradestellen. Das Halteblech
vom Steuergehdusedeckel mit seiner Papierdichtung
montieren. Die durch eine Schraube gehaltene Nok-
kenwelle mit ihrem vorderen Anschlag einbauen. Das
Steuerrdderwerk montieren und einstellen .

Den Dichtring aus Kunststoff der selbstschmieren-
den Biichse erneuern. Diese Buchse eindlen. Das
Schwungrad mit einem neuen Sicherungsblech an-
bringen. Auf die Kennzeichen achten. Die Schrau-
ben mit 6—6,5 mkg festziehen.

Mitnehmerscheibe und Kupplungsmechanismus un-
ter Beachtung der Kennzeichen einbauen. Sich einer
Antriebswelle zur Zentrierung der Kupplungsscheibe
bedienen.

_ Die Olpumpe montieren. Arbeitsfolge zur richtigen

Orientierung des Ziindverteilers: Die Kurbelwelle
drehen, um den Kolben Nr.4 auf den O.T. zu brin-
gen. (Die StoBel vom Zylinder Nr.1 auf Stellung
«Auslafi-Ende, EinlaB-Beginn» bringen). Die Verzah-
nung, Antriebszapfen unten an der Verteilerwelle
und Einschnitt in der Olpumpenwelle, in Eingriff mit-
einander bringen. Dazu ist zu beriicksichtigen, daB
die kleine Seite unten an der Verteilerwelle mit An-
triebszapfen nach auBen zum Zylinderblock hin ori-
entiert wird. Die Pumpe anbringen und befestigen.
Priifen, daB der Einschnitt in der Olpumpenwelle zum
Gewindeloch der Zylinderkopfschraube Nr. 12 zeigt.
Die Olwanne und ihre Korkdichtung anbringen. Mo-
tor umkippen.
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Bild 39
Ausrichten der Ulpumpenwelle

Folgende Teile montieren: den Olfilter, die Kraft-
stoffpumpe, das Entliiftungsrohr.

Die VentilstoBel an Ort bringen. Anbauen: den Zy-
linderkopf, den Vergaser, den Ziindverteiler, die
Lichtmaschine, den Anlasser und die Zubehérteile.

Der Dieselmotor wird in einer separaten
Ausgabe behandelt.

Scheibenkupplung

Ausriickring

Der Ausriickring aus Graphit ist mit einer Schmier-
mulde versehen. (Alle 3000 km 1 cm® Motorendl in
den &uBeren Schmierbecher oberhalb des Kupp-
lungsgehéuses eingieBen.

Schwungrad

Im Reparaturfall kann nach lingerem Schleifen der
Kupplung und Verschleil der Belige der Grund des
Schwungrades F gerillt sein. In diesem Falle emp-
fiehlt es sich, die Schwungscheibe auf der Dreh-
bank nachzuschleifen, wobei es aber auch notwen-
dig ist, die gleiche Menge Material von der Fla-

259204
e e

Bild 40
Zur Nacharbeitung des Schwungrades
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Bild 40a
Oelfilter und Oelzirkulation

1 Flanschdichtung
2 Oelfiltergehéiuse
3 Papierdichtung
4 Gummidichtung
5 Qelfiltereinsatz
6 Gummidichtung
7 Druckfeder
8 Oelfilterglocke
9 Schraube
10 Ku‘?ferdichiring
11 Schmierrohrleitung
12 Hohlschraube
14 Oelmefstab
16  Oeleinfilllstopfen
17 Sieb
18 OQeleinfillstutzen
22 Gummischlauch
23 Dichtung
24 Befestigungsschraube
7 Oelfilter
Kolben
Druckfeder
Federteller
Schraube
Isolierscheibe
VerschluBschraube
Isolierscheibe
Kolbenstange
Kolbenfeder
Scheibe
3 Kolben
44 Oeldruckkontakt
45 Metallasbestdichtung
46 Faserdichtring
47 Hutmutter

Bild 40b

Mechanische und t tische
Kupplung, Montagebild

1 Niete

2 EinfiillverschluBschraube

3 Zylinderstift

4  Stahlpulver
(fiir autom. Ku

5 Automatische ﬂupp!ung

7 Innensechskantschraube

8 Satz Kohlebiirsten

9 Kohlebiirstenhalter

12 Satz Hebel

13 Satz Hebel

14 Halteblech

15 Ausdriickring

16 Klammer

17  Ausriicklager

18 Zugfeder

19 Federtiille

20 Satz Druckfedern

21 Isolierscheibe

22 Abschlufiplatte

25 Kupplungsdruckplatte

26 Kupplungsbelag

27 Kupplungsscheibe

28 Kupplungsbelag

plung) [

che G des Schwungrades abzunehmen, das den
Kupplungsmechanismus aufnimmt, damit sich der
Federdruck, nicht verdndert. Tiefenmall: 259 =+
0,1 mm,

Einstellung der Ausriickbetatigung

Die Ausriickbetitigung einstellen, indem die in un-
tenstehender Skizze angegebenen MaBe zu beriick-
sichtigen sind.

Wlemm

Bild 41
Einstellen der Ausriickbetitigung

Einstellung des Kupplungsspiels

Das Kupplungspedal soll vor dem Auskuppeln ein
sogenanntes Sicherheitsspiel von 15—20 mm haben.
Zum Einstellen dieses Spiels die Mutter vom Re-
guliergestédnge in entsprechender Richtung drehen.

Zerlegung und Wiedereinbau der Ausriickgabel

Die Befestigungsschraube der Ausriickgabel ab-
schrauben. Um den Sprengring zu entfernen, die
Druckfeder durch Hereinschieben der Ausriickgabel
zusammendriicken. Den Sprengring herausnehmen,
die Gabel zuriickkommen lassen, die Achse heraus-
ziehen.

Ausbau und Wiedereinbau der Kupplung
Das Getriebe durch Zurlickschieben der Hinterachse
ausbauen. Um die Kupplung vom Motor zu trennen,

Bild 42
Aus- und Einbau der Ausriickgabel
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sich auf die im Kapitel «Zerlegung des Motors» ge-
gebenen Anweisungen beziehen. Der Wiedereinbau
ist in umgekehrter Reihenfolge vorzunehmen.

Anzugsmomente

Stiftschrauben zur Befestigung des Kupplungsge-
hduses am Getriebegehiduse: 25—3 mkg. Befesti-
gungsschrauben des Kupplungsgehiuses auf dem
Zylinderblock: 5—6,5 mkg. Befestigungsschrauben
des Mechanismus auf dem Schwungrad: 15—
2,5 mkg.

Die Elektromagnetische Jaeger-Kupplung mit
Stérungstabelle wird in einer separaten Aus-
gabe behandelt.

Das Getriebe

Technische Beschreibung

Die Getriebe sind mit einer hinten am Geh#&use ein-
geschlagenen laufenden Nummer gekennzeichnet.
Die verschiedenen Getriebeausfithrungen sind an
einem vor der Kennummer eingeschlagenen Buch-
staben erkennbar. A: Erste Montage, B: Zahnrider
mit «hinterschliffener Verzahnung» ab den Fahrzeu-
gen 404 J Nr. 4 501.763, C: Vorgelegewelle «in einem
BlockguBstiick»,

Die Zahnréder der ersten und zweiten Montage sind
nicht untereinander austauschbar. Der ganze Satz
Zahnrdder kann jedoch ausgewechselt werden, die-
ser Arbeitsgang flihrt aber zu einer geringen Ande-
rung der verschiedenen Ubersetzungsverhiltnisse.

Wihlerhebel

Reparaturmethode fiir die 1. Ausfiihrung

Zur Behebung der Gerdusche am Woihlerhebel,
empfiehlt es sich, eine spezielle Unterlegleiste aus
Plastic einzubauen.

Ausbau des Getriebes

Batterie abklemmen und die Haltetraverse anbrin-
gen.

Den Haken in das unter der Ziindspule befindliche
Loch der Motoraufhdngung einfiithren,

Einige Umdrehungen zudrehen, um den Motor fest-
zuhalten.

Den Anlasser vom Kupplungsgehiuse losschrauben
und den vorderen Haltebock |6sen.
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1. Montage A 2. Montage B und C
Ginge Ubersetzung Verhiltnisse Ginge Ubersetzung Verhéltnisse
16 23 X 16
1, ng 0,245 1. 0,250
27 X 46 32 X 46
23 <18
2. i 0,452 2, e 0,446
27 X 28 32 X 29
19 % 23 23 X 27
3. — = 0,704 3. — 0,693
27 X 23 32 X 28
4, Direktgang 1 4, Direktgang . 1
28X 16X 25
RW 1 9—>-<—1-6- X—25 0,227 RW = 0,231
27 X 27 X 46 32 X 27 X 46

Das Schmierrohr zum Graphitring der Kupplung ab-
montieren.

Das Lager der Kupplungswelle losschrauben (mit
verlingertem 12 mm Schlussel) und die Riickzug-
feder aushangen,

Stitzbiigel Nr.8.0103 Z (mit Endstick ZC) an Ort
bringen,

Die Schutzbleche des Kupplungsgehiuses abneh-

=2 A
K;%@ ﬂ;’/’/ 1S
N

TR

C

Kilometerzédhlerantrieb abklemmen.

Die beiden Befestigungsmuttern des Auspuff-Flan-
sches am Auspuffkrimmer so wie die Bridenmutter
am hinteren Getriebegehiuse abschrauben.

Die Schaltgestinge an den Kugelbolzen abklemmen.
Die Bremskabel von der Bremsquerwelle und vom
FuBboden losschrauben.

Den Bremsschlauch von seinem Halter losschrauben
und Befestigungsbriden der Kraftstoff- und Brems-

o
{
== éz‘_{,’ - -..,.. """"" =y
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Bild 43
Getriebe — Gesamtansicht

leitungen ausschrauben. Bei den 404 J den «Subal»
(Birstenhalter) und «Governors (Zentrifugalschalter)
abklemmen,

Die Befestigungsschrauben vom hinteren Motorbock
abschrauben.

Die StoBddmpfer von den Hinterachsrohren los-
schrauben (Nylstopmuttern).

Die Stabilisationsstange von dem linken Hinterachs-
rohr losschrauben (2 X 10 mm Schrauben).

Die 4 Befestigungsschrauben des Kreuzgelenkge-
hduses abschrauben (die Karosserie heben, um die
2 oberen Schrauben zu erreichen).

Die Karosserie hinten heben und hintere Federn
abnehmen.

Die Hinterachse zuriickschieben.

Den hinteren Motorblock abnehmen.

Schraube der Haltetraverse andrehen, um das Kupp-
lungsgehéduse von der Lenksdule freizulegen.
Kupplungswelle abmontieren.

Die 3 Imbusschrauben vom Kupplungsgehiuse los-
schrauben. — Das Getriebe freilegen.

Arbeitsvorgang fiir den Wiedereinbau

In umgekehrter Reihenfolge wie fiir den Ausbau vor-
gehen. )

BESONDERE VORSICHTS-MASSNAHMEN: Bevor
man die Hinterachse abschraubt, die vordere Halte-
traverse nochmals losschrauben, um das Getriebe in
Richtung zu bringen. Den Stiitzbtigel unter das Kupp-
lungsgehiduse bringen, um die Montage des hinteren
Motorblocks zu erleichtern. Die Nylstop-Muttern zur
Befestigung der hinteren StoBdampfer erneuern.
Das entleerte Getriebe auf den Bock legen.

Das Kupplungsgehduse abschrauben.

Den Getriebegehdusedeckel abnehmen.
Zwei-Ginge, 4. und RW-Gang, einschalten.

Bild 44
Mit Hilfe des Werkzeuges «B» wird die Imbusschraube geldst, wonach
das Kreuzgelenk herausgenommen werden kann

e
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Die Imbusschraube des Kreuzgelenkes mit Hilfe
Endstiickes B ausschrauben

Kreuzgelenk abnehmen.

Die Befestigungsschraube der Kilometerzihleran-
triebsbiichse ausschrauben, den Kilometerzihleran-
trieb mit Hilfe des Ausziehers C herausnehmen.
Fir Fahrzeuge mit Jaeger-Kupplung den Governor
(Zentrifugalschalter) herausnehmen.

Die 6 Muttern mit Unterlagscheiben der Befestigung
des hinteren Gehauses abnehmen,

Das hintere Gehéuse mit Hilfe des Abziehers D ab-
nehmen. Die Bronzescheibe oder -Scheiben zwischen
dem Kugellager und der hinteren Dichtung zur Wie-
derverwendung auffangen.

des

Bild 45
Das hintere Getriebegehiuse wird mit dem Abzieher «D» abgezogen

Bild 46
Die Schaltgabeln werden herausgenommen
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Bild 47
Die Getriebe-Antriebswelle wird herausgezogen

Die Einstellscheiben und die Kilometerzéhlerantriebs-
schnecke von der Hauptwelle abnehmen.

Die Halteschraube der Achse des Riickwirtsgang-
rades und die Unterlagscheiben.

Achse herausnehmen, sowie das Rickwartsgangrad
und die Unterlagscheiben.

Die Schaltgabelachsen und den Satz Schaltgabeln
herausnehmen.

Die Gabel 3 A einsetzen, um den 1. Gang einge-
schaltet zu halten,

Sich tberzeugen, daB der 4. Gang eingeschaltet
bleibt,

Mit dem Abzieher 3 C die komplette Antriebswelle
mit ihrem Kugellager, die der Abdeckscheibe, dem
Sprengring und der Mutter herausziehen.

Die SchlieBplatte L mit ihrem Schliissel montieren,
indem man den Konus des 4. Ganges eingeschaltet
hélt. Ebenfalls den 2. Gang einschalten.

Die Mutter zur Befestigung der Zahnriader auf der
Hauptwelle lésen.

Bild 48

Zum Ausbau des Antriebszahnrades des 1. Ganges und der
Synchronmuffe

30

Die Befestigungsmutter des 1. Ganges auf der Vor-
gelegewelle l6sen und herausnehmen.

Die Platte L, den Schliissel 3 D und die Mutter der
Hauptwelle abnehmen und danach die Gabel 3A.
Das Antriebszahnrad des 1. Ganges und die Syn-
chronmuffe ausbauen.

Mit dem Holzhammer die Hauptwelle zuriickschla-
gen, indem man den Konus des 4.Ganges einge-
schaltet hilt. Beim Freiwerden nach und nach fol-
gende Teile herausnehmen, Synchronkérper des
4. Ganges, Konus dieses Synchronksrpers, 3. Gang-
Rad und seine Biichse, den Synchronkérper des
2. und 3. Ganges mit seiner Nabe, das 2. Gang-Rad.
Die Welle kommt mit der Buchse mit Ansatz des
2. Gangrades, dem mittleren Kugellager und dem
Synchronkonus des 1. Ganges versehen heraus.

Mit der Zange den Sprengring des hinteren Kuge!-
lagers der Vorgelegewelle aufbiegen. Denselben
nach hinten, bis auBerhalb der Nute des Kugellagers
schieben.

Mit dem Abzieher und dem Zwischenstiick das hin-
tere Kugellager abziehen.

Die Vorgelegewelle nach hinten schieben, um das
vordere Kugellager aus seinem Sitz freizulegen und
das Ganze durch das Innere des Gehiuses heraus-
nehmen.

Wahlerhebel

Im Falle des Ausbaues dieses Wihlerhebels ist es
erforderlich, die Stellung des unteren Hebels auf
der Verzahnung anzuzeichnen, nachdem man die
Mutter abgeschraubt hat. Eine falsche Stellung kénn-
te Schwierigkeiten beim Schalten hervorrufen. Der
Winkel zwischen den beiden Hebeln (oberer und un-
terer) muB ca. 59° betragen. Der obere Hebel muB
parallel zur Achse des Getriebes stehen und der

Bild 49

Richtige Stellung der Wihlerhebel

Bild 49a

Getriebedeckel oben,
Schaltgabeln
Getriebedeckel
Schalthebel
Wihlhebelwelle
Gleitsteln
Schaltfinger
Unterlegscheibe
Abdeckteller
Spannhiilse
Bolzen
Druckfeder
Sperrklinke h
Verriegelungsschieber
Niete
gohr .
rengrin
\!'\%h!h%be
Hohlniet
Gummibiichse
23 Scheibe
23A Welle
24 Dichibeilage
25 Schaltgabel
26 Schaltgabel
27 Schaltgabel

1
2
3
4
5
6
7
8
1"
12
13
14
15
16
17
18
n
22

Bild 49b (unten)
Montagebild des
zerlegten Getriebes

Kugellager
Schutzscheibe
Ringfeder

Nadellager
Sprengring
Feststellmutter
Zahnrad
Lagerbichse
Synchronktirper
Lagerbiichse
Kugellager
Zahnrad
Dichtring
Sprengring
Distanzscheibe
Ausgleichscheibe
Antriebsschnecke
Synchronkérper
Drahtsprengring
Sicherungsring
Zentrierscheibe
Kegeldruckfeder
Synchronring
Synchronkonus
Schiebemuffe

Antriebwelle
Zylinderstift Synchronkorper
Sperrkugel Sprengring
Schaltring Mutler

Hauptwelle
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untere Hebel in einem Offnungswinkel von 59° nach
auflen.

Zerlegung

Antriebswelle

Die Antriebswelle an der Verzahnung des 4. Ganges
festhalten.

Die Befestigungsmutter des Kugellagers l6sen und
abschrauben.

Den Sprengring abnehmen.

Mit Hilfe des Abziehers das Kugellager herausneh-
men. Die Abdeckscheibe zur Wiederverwendung auf-
fangen.

Hauptwelle

Die Blichse mit Ansatz des 2. Gang-Rades abneh-
men,

Den Haltestift herausnehmen.

Mit Hilfe des Abziehers, versehen mit seinen Scha-
len, das Kugellager abziehen,

Synchronkonus des 1. Ganges abnehmen.

Vorgelegewelle

Die Vorgelegewelle in einem Schraubstock einspan-
nen, indem man sie auf der Stelle des 2. Ganges
zwischen Bleibacken einklemmt.

Mit A und B gekennzeich- Mit C gekennzeichneten
nete Getriebe Getriebe

Die vordere Mutter lésen

und abschrauben.

Kugellager und Zahnrad Den Sprengring, die Stiitz-
des 3. Ganges herausneh- scheibe und das Kugel-
men, indem der Vorgelege- lager ausbauen.

block des 2 Ganges mit

der Presse herausgetrie-

ben wird.

Arbeitsvorgang fiir den Zusammenbau
Antriebswelle

Die Abdeckscheibe montieren, sowie das Kugella-
ger (mit der Nute nach auBen) dann die Mutter,
mit 6—8 mkg anziehen.

Die Mutter in der Nute sichern.

Den Sprengring in der Nute des Kugellagers mon-
tieren.

Hauptwelle

Dem Synchronkonus in Anschlag auf den Synchron-
konus mit Hilfe des Abziehers montieren. Darauf
achten, daB das Loch fiir den Haltestift der Buchse
vollkommen frei ist. Diesen Haltestift einfihren.
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Bichse mit Ansatz einsetzen, indem man den Stift
an seinen Platz in der Biichse bringt.

Vorgelegewelle

Mit A und B gekennzeich- Mit C gekennzeichnete
nete Getriebe Getriebe

Mit der Presse das 3. Das vordere Kugellager
Gang-Rad und das vor- mit der Presse montieren.
dere Kugellager auf die
Welle des Ganges mon-
tieren.

Die Mutter anschrauben
und mit 6—7 mkg anzie-
hen, sichern.

Die Stiitzscheibe und den
Sprengring an Ort bringen.

Ersetzen des hinteren Kugellagers

im hinteren Gehiuse

Abnehmen: den Simmerring (a), den Haltespreng-
ring (b) des Kugellagers, die Ausgleichscheibe (c),
des Kugellager (d) (mit Hilfe eines Dorns).

Bild 50
Einbau des hinteren Kugellagers mit dem Simmerring

Bei dem Zusammenbau muBl man die Dicke der Aus-
gleichscheibe bestimmen, die dazu notwendig ist,
das hintere Kugellager ohne Seitenspiel, in seinem
Sitz zu halten. Diese Ausgleichscheibe wird zwi-
schen das Kugellager und den Haltesprengring ein-
gelegt. Es gibt 3 Stdrken: 1,90—2—2,10 mm. Zu die-
sem Zweck:

Das neue Kugellager ohne Ausgleichscheibe aber
mit dem Haltering montieren. (Bild 51).

Den Abzieher D mit seinem Zwischenstiick montie-
ren, um das Kugellager auf dem Anschlag im Ge-
hduse festzuhalten. Die Abstandlehre QZ auf das
Kugellager aufsetzen und die MeBlehre P auf die
obere Fliche des Gehduses auflegen. Den Fiihler
mit der Abstandslehre in Beriihrung bringen und
festschrauben (héchste Stellung des Kugellagers).
Die MeBlehre P und die Abstandlehre QZ, darauf
den Abzieher D und das Zwischenstiick abnehmen.
Mit einem Dorn das Kugellager auf die tiefste Stel-
lung bringen (gegen den Haltering).

Bild 51 Ermittlung der Stirke der Ausgleichsscheiben
P = MebBlehre

QZ = Distanzlehre

D = Abzieher

Die Abstandslehre QZ und die MeBlehre P wieder
aufsetzen, ohne den Fiihler zu verstellen. Der Ab-
stand zwischen beiden entspricht der Stirke der
Ausgleichscheibe, die zwischen Kugellager und
Haltering eingelegt werden muB.

Das Kugellager wieder an seinen Anschlag im Ge-
hduse zurlickbringen, den Haltering abnehmen, die
bei dem vorhergehenden Arbeitsgang bestimmte
Ausgleichscheibe einlegen und Haltering wieder
einsetzen.

Den Simmerring nach Kontrolle wieder montieren.

Bild 52
Ermittlung der Ausgleichsscheiben

Arbeitsvorgang beim Zusammenbau

Vorgelegewelle vom Innern des Gehiuses aus ein-
setzen, Das vordere Kugellager mit einem Holzham-
mer in seinen Sitz bringen.
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Bild 53
Einschlagen des vorderen Kugellagers der Vorgelegewelle

Mit der Zange J den Haltering des hinteren Kugel-
lagers auseinanderdriicken und denselben nach au-
Ben in die Nute einsetzen, indem man ihn mit Hilfe
des Abzieherkdrpers M, das Getriebe hochkant ste-
hend und das vordere Ende der Hauptwelle auf ei-
nem Holzklotz aufliegend, hereintreibt. Sich verge-
wissern, dafl der Haltering gut in der Lagernute
sitzt.

Das 1. Gang-Rad auf die Nuten der Vorgelegewelle
einschieben. Mit einer neuen Mutter, die proviso-
risch von Hand gedreht ist, festhalten.

Die Hauptwelle von hinten einfiihren. Nacheinander
das 2. Gangrad (a), den Synchronkérper des 2. und
3. Ganges mit seiner Nabe (b), das 3. Gangrad (c) mit
seiner Biichse, den Synchronkonus (d) und den

Bild 54
Die Rider werden auf die Vorgelegewelle aufgeschoben
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Bild 54a

Bild 54b
Lenkradschaltung

Lenkradschalthebel
Knopf

Kappe

Bolzen
Diimpfring
Filhrungsholzen
Halteflansch
Feststellschraube
Zwischenhebel
Druckfeder
Beilegscheibe

Lagerbiichse
Vorgelegezahnrad
Lagerbiichse

Anlaufscheibe
Kugellager
Spannscheibe
Spran?nng

Vorge

Vorgelege- und Riickwirtsgangrider

Montagebild
Feststellmutter 9
Kugellager 10
Sprengring 11
Schraubenrad 12
Feststellmulter 13
Anlaufscheibe 14
Achse 15

8b Feststellschraube 16

egezahnriiderblock

Druckfeder
Distanzrohr
Hebel
Kugelbolzen
Mitnehmerspule
Gleitstein
Lagerbiichse
Dislanzrohr
Kugelbolzen
Druckfeder

Stift
Schaltslange
Lenkradschalthebel

Bild 55
Montieren der Platte L mit dem Schlissel 3D

Synchronkérper (e) des 4. Gang-Rades einsetzen.

Die Welle so einfiihren, dafl das mittlere Lager sich
einwandfrei auf seinem Sitz im Gehiduse befindet.
Das ganze mit einer neuen Mutter, die provisorisch
von Hand auf der Hauptwelle aufgeschraubt ist, zu-
sammenhalten.

Die Platte L mit dem Schliissel 3 D montieren.

Das 1. und Riickwirtsgangrad montieren, die Ga-
bel 3 A, die den 1.Gang eingeschaltet hilt, ein-
setzen.

Die Mutter zum 1. Gang-Rad auf der Vorgelegewelle
mit 6—7 mkg anziehen, sorgfiltig in den beiden Nu-
ten absichern. Die Mutter der Hauptwelle mit dem
Schliissel 3 D mit 2—3 mkg anziehen.

Mit Hilfe eines Satzes Einstell-Lehren das Spiel
zwischen dem 2. Gang-Rad und dem Ansatz seiner

Bild 56
Das Spiel zwischen dem 2. Gangrad und dem Ansalz seiner Biichse

wird kontrolliert. Ebenso das Spiel zwischen 3. Gangrad und Haupt-
zahnrad des 4. Ganges.

Das Spiel mufl zwischen 0,3 bis 0,6 mm betragen
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Biichse priifen, das 0,3—0,6 mm betragen muB, so-
wie das Spiel zwischen dem 3. Gang-Rad und dem
Hauptzahnrad des 4. Ganges, das die gleichen Wer-
te haben muB.

Sind die Spiele richtig, den Schliissel 3 D soweit her-
ausziehen, bis die Mutter der Hauptwelle frei wird
und diese Mutter in den beiden gegeniiberliegenden
Nuten sichern, indem man den Kérner 3 F benutzt.
Widrigenfalls die Mutter abschrauben und die Buch-
se des 3. Gangrades sorgfiltig kontrollieren. Gege-
benenfalls muB diese Buchse ersetzt werden.

R
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Bild 57
Weiterer Getriebezusammenbau (Siehe Text)

Die Platte L, den Schliissel 3D und die Gabel 3 A
abnehmen.

Die Antriebswelle, deren Kugellager mit dem Halte-
ring versehen ist, montieren. Mit dem Holzhammer

Bild 58
Der Mefibugel 3 B wird angebracht
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einschlagen. bis der Haltering in seinem Sitz in An-
schlag kemmt,

Den MeBbiigel 3 B montieren und mit 2 Muttern an
der vorderen Fliche des Getriebes festschrauben,
Ist das Getriebe auf Leerlauf geschaltet, so mul} die
MeBlehre sich in den Synchronkérper einfiihren las-
sen und der Blechkonus des 2. Gang-Rades muB
daran anliegen, wenn das Getriebe senkrecht ge-
stellt wird.

Bild 59
Aufsetzen der MeBlehren

Das Kupplungsgehiduse flach auf den Werktisch le-
gen. Das Getriebe hochkant darauf montieren unter
Zwischenlegung einer Holzplatte (a) von 20 mm zwi-
schen Kupplungsgehiuse und Getriebe auf beiden
Seiten der Antriebswelle.

Sich davon iiberzeugen, daB der Synchronkonus des
2. Ganges gut auf der MeBlehre 3B aufsitzt, die
Kilometerzihlerantriebsschnecke auf die Hauptwel-
le montieren.

Die MeBlehre P aufsetzen und mit Hilfe der Schrau-
be befestigen. Die Abstandslehre QZ auf die hin-

Bild 60

Ermittlung der Scheibenstarke zwischen dem hinteren Kugellager und
dem Tachoschneckenantrich
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tere Fliche des Getriebegehiduses aufsetzen und
den Fiihler der MeBlehre mit der Abstandslehre in
Beriihrung bringen.

Indem man das hintere Getriebegehduse auf seine
hintere Fliche aufsetzt, die Abstandslehre QZ auf
das Kugellager bringen und die MeBlehre P auf die
obere Dichtungsfliche legen. Der Abstand zwischen
dem Fiihler und der Abstandslehre QZ ergibt die
Stiarke der Ausgleichsscheiben, die zwischen das
hintere Kugellager und die Kilometerzihlerantriebs-
schnecke zu legen sind um eine richtige Einstellung
zu erhalten.

Die ermittelten Einstellscheiben einsetzen.

Das Riickwirtsgangrad, seine Laufscheiben (Ver-
tiefungen zum Zahnrad) und die Achse montieren.
Diese mit der Halteschraube befestigen.

Bild 61
Die ermiltelten Einstellscheiben «b» werden eingesetzt

Das Getriebe waagrecht auf den Montagebock le-
gen und die MeBlehre 3 B abnehmen. Die Wellen
miissen sich leicht mit der Hand drehen lassen.
Den Schaltgabelsatz und deren Achsen einbauen.
Das Kupplungsgehduse mit einer Papierdichtung
montieren.

Sich tberzeugen, ob die Zentrierblichsen auf der
hinteren Fliche des Getriebegehduses an ihrem
Platz sind.

Mit Hilfe des Abziehers D, versehen mit seinem
Zwischenstiick das hintere Gehduse mit Dichtungs-
masse montieren und die Befestigungsmuttern mit
1,75—2,6 mkg anziehen. Den Abzieher D abneh-
men,

Das Kreuzgelenk montieren, ochne den oder die mit
Graphitfett beschmierten Bronzeringe zu vergessen.

Bild 62
Mit dem Abzieher «D» wird das hintere Getriebegehiiuse angebracht
und mit 1,76 bis 2,5 mkg festgezogen

Zwei Ginge einschalten und die Imbusschraube des
Kreuzgelenkes mit 7 mkg festzichen.

Leerlauf einschalten und Kilometerzihlerantrieb (und
bei Fahrzeugen mit Jaeger-Kupplung den GOVER-
NOR-Zentrifugalschalter) einbauen.

Den Getriebedeckel und seine Dichtung mit Her-
metic montieren.

Bevor man das Getriebe in das Fahrzeug einbaut,
alle Ginge durchschalten, die leicht gehen miissen.
OL ESSO MOTOR OIL SAE 40, bis zum Olstand
auffiillen. Inhalt: 1,250 I.

Kraftiibertragung (Kardanwelle)

Ausbau des mittleren Nadellagers

Auszieher 8.0402 Z.

Das Gelenkwellenrohr in einen Schraubstock ein-
spannen und den Schmiernippel vom mittleren La-
ger ausbauen.

Bild 63

D : . . .
er Auszieher wird von hinten in das Gelenkwellenrohr eingelihrt
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Das Innere des Gelenkwellenrohres reichlich mit Ol
einschmieren, um das Gleiten des Nadellagerge-
héuses zu erleichtern.

Den Ausziehkorper von hinten in das Gelenkwel-
lenrohr so einfiihren, daB der Riegel in waagrechter
Stellung bleibt.

Wenn sich der Abziehkérper hinter dem Lager be-
findet, das Gestinge um eine halbe Umdrehung dre-

hen, damit der Riegel in senkrechter Stellung zu
stehen kommt,

Die Distanzbiichse mit zwei Muttern am Gelenk-

wellenrohr befestigen. Die Stitzscheibe anbringen
und die Mutter montieren.

Die Abziehmutter mit einem Spezialschliissel an-
drehen. ’

Die Distanzbiichse ausbauen.

Bild 64
In eingefiihrier Stellung wird der Riegel in Senkrechtstellung gebracht

Wiedereinbau

Das Gelenkwellenrohr in den Schraubstock spannen
und gut eindlen, um das Gleiten des Nadellager-
gehéduses zu erleichtern.

Das komplette Mittellager in Motorend! tauchen und
es dann in das Gelenkwellenrohr einfiihren, indem
man sich noétigenfalls eines Holzhammers bedient.
Die «Nase» der mit dem Zwischenstick G verse-
henen Schlaggewicht-Vorrichtung in das Lager ein-
fiihren und die Stitzplatte 3 auf das Gelenkwellen-
rohr aufschrauben (Mutter).
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Bild 65
Zum Wiedereinbau der Gelenkwelle (Siehe Text)

37



Bild 65a
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Hinterachsrohre, zerlegt

Oelfangrin
Sicherungsblech
Papierdichtung
Dichtung
Stiftschraube

Deckel
Verschluistopfen
Metallasbestdichtung
Deckel
Ausgleichgetriebegehiiuse
Halteplatte
Stiftschrauba
Dichtung
Oelablaufrohr
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Bild 65b
Ausgleichgetriebe

Ausgleichgetriebe
Klot

z
Ausgleichkegelrad
Sechskantschraube
Ausgleichscheibe
Walzenlager
Ausgleichgetriebeschale
Schneckenrad
Kunststoffscheibe

Achskegelrad

Achse

Klotz

Ausgleichkegelrad
Achskegelrad
Kunststoffscheibe
Ausgleichscheibe
Walzenlager
Sechskantmutter
Ausgleichgetriebeschale

Das Nadellager mit dem Schlaggewicht einschieben,
bis die Anschlagseite fest an der Platte anliegt.
Die Schlaggesicht-Vorrichtung ausbauen. Das Lager
ist an seinem Platz.

Hinterachse

Olinhalt: 1,4 Liter Essolube VT-OI.

ANMERKUNG: Allein in den Landern, wo Essolube
VT noch nicht erhéltlich sein sollte, kann Esso Gear
Oil GP 90 verwendet werden, unter der Voraus-
setzung, daB das betreffende Organ vorher sorgfil-
tig ausgespiilt wird.

Ausbau

Die hinteren StoBdampfer und die Stabilisations-
stange von der Hinterachse losschrauben.

Lésen: Die Bremskabel am FuBboden, den Brems-
schlauch (die Offnung an der Hauptbremszylinder-
seite verschlieBen),

Die drei Bremskabel vom hinteren Bremsbacken-
hebel losmachen, den Hebel anschlieBend von hin-
ten hochheben.

Zum Ausbau der Spiralfedern die Karosserie hinten
hochheben.

Die Auspuffbride am Sammelrohr sowie die Befesti-
gungsbride am Kupplungsgehiuse ausbauen.

Den Motorhaltebiigel anbringen, wobei dessen End-
stick unter dem Kupplungsgehiuse Halt hat.

Die obere Befestigungsschraube und die 2 unteren
Muttern der hinteren Motoraufhdngunty losschrau-
ben.

Die hintere Motoraufhingung durch progressives
Losschrauben der Spindel des Motorhaltebiigels
freimachen, um den hinteren Teil des Getriebes um
ca. 45 mm herablassen.

WICHTIGER HINWEIS: Darauf achten, daB das
untere Motorgehiuse nicht auf dem Lenkgetriebe-
gehduse ruht.

Die Befestigungsschrauben vom Kreuzgelenkgehau-
se losschrauben.

Die Hinterachse nach hinten schieben, indem das
Ende des Schubrohres gehalten wird. Die hintere
Motoraufhingung abnehmen.

Die Karosserie hinten geniligend hochheben, um den
DurchlaB der Hinterachse mit ihren Ridern zu er-
méglichen,

Wiedereinbay

In umgekehrter Reihenfolge wie fiir den Ausbau
vorgehen,

D —
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B_esondere Vorsichtsmaﬂnahmen
ehen werden. Sie auch

einigen;
Hermetic» bestreichen.

niemals mit Trichlorathylen
ihre zwei Tragflichen mit «

b) Beim Anbringen der Spiralfedern das Ende der
ersten unteren Windung nach hinten richten.
ANMERKUNG: Die rechten und

linken Federn sind
identisch,.

c) Die Bremsen entliiften.

Ausbau einer hinteren Differentialwelle

Das Fahrzeug hinten hochheben und es unter den
Hinterachsrohren festkeilen. Das Rad abbauen,

Die Bremstrommel ausbauen.

Die Kugellagerbefestigungsbride mit dem Auszieher
abnehmen.

Zerlegung

Den Auszieher an der Lagerbefestigungsbride be-
festigen, die Schraube des Ausziehers in Eingriff
in die Zentrierbohrung am Hinterachsrohr bringen.
Das Ganze im Schraubstock an den dafiir vorge-
sehenen Verstirkungsplatten festhalten.

Die Bride, Dichtung, Lager und Schrumpfring aus-
ziehen,

ANMERKUNG: Um eine Beschidigung der Schrau-
be des Ausziehers zu vermeiden, soll die Differen-
tialwelle durch die Drehung dieser Schraube beti-
tigt werden,

Zusammenbau

Bei einer Lager-Auswechslung die Dichtung und den
Schrumpfring systematisch erneuern. Das Lager und
der Schrumpfring werden einzeln entweder mit dem
Spezial-Werkzeug oder mit der Presse montiert.

Einbau des Lagers

1. Mit dem Werkzeug Nr. 80517 Z

Die mit der Dichtung versehene Bride am Hinter-
achsrohr anbringen. Das Lager abschmieren und
ebenfalls am Hinterachsrohr anbringen. Das mit der
Biichse ¢ ausgeriistete Werkzeug Nr.80517Z ge-
méB nachstehender Zeichnung an Ort bringen.
WICHTIGER HINWEIS: Die Briden a und b miissen
absolut parallel sein. Nach und nach anziehen, bis
das Lager in Anschlag auf die hintere Nabe kommt.
Das Werkzeug wegnehmen.
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Bild 66
Der Schrumpfring wird eingebaut

Einbau des Schrumpfringes

Den Schrumpfring b am Hinterachsrohr anbringen.
Das Werkzeug bei Beachtung der gleichen Vor-
sichtsmaBnahmen an Ort bringen. Nach und nach
anziehen, um den Schrumpfring in Anschlag auf die
AuBenfliche des Lagers zu bringen.

2. Mit der Presse. Diese Methode erfordert die An-
fertigung einer Buchse in der Werkstatt.

Das Lager und die Buchse sind einzeln zu montie-
ren. Auszuiibender Druck bei der Montage des
Schrumpfringes: 900—1100 kg/cm?.

ANMERKUNG: Alle Schrumpfringe, die bei einem
Druck von weniger als 900 kg/cm*® in ihren Sitz ge-
langen, sind systematisch auszuscheiden. Darauf
achten, daB der Schrumpfring korrekt am Lager an-
liegt.

Wiedereinbau einer Differentialwelle
in ein Fahrzeug
Die Flachen der Lagerbride und der Hinterachse
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Bild 67

Fir den Einbau des Schrumpfringes mit der Presse, kann dieses
Werkzeug selbst hergestellt werden
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mit «Hermetic» bestreichen. Die Welle einbauen und
die Mutter mit 1—1,5 mkg anziehen.

AnschlieBend in umgekehrter Reihenfolge wie beim
Ausbau vorgehen.

Arbeitsginge fiir die Zerlegung

Die besonders zu beachtenden Punkte

bei der Zerlegung:

Die Hinterachse ist zunichst zu entleeren und das
Hinterachsrohr, die Gelenkwelle, die Differentialwel-
len und die Bremsplatten auszubauen.

Das linke Hinterachsrohr losschrauben und durch
Schlige mit einem Holzhammer abnehmen.

Das rechte Hinterachsrohr losschrauben und abneh-
men, indem wie oben vorzugehen ist.

Den Ausgleichgetriebedeckel abbauen.

Das Ausgleichgetriebegehiduse auf seine linke Seite
legen und das Ausgleichgetriebe herausnehmen.

(Y
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Bild 68
Die Schnecke wird mit ihren Kugellagern nach vorn herausgetrieben

Die Schrauben des Ausgleichgetriebes ohne jede
Riicksicht abschrauben, diese sind beim Zusammen-
bau durch neue zu ersetzen,

Ausbauen: Die Dichtvorrichtung an der Schnecke
vorn (Graphitdichtung und vorderen Anschlag), den
hinteren Deckel der Schnecke.

Die Schnecke aus dem Gehéduse in folgender Rei-
henfolge ausbauen: Das Geh&use in einen Behalter
kochenden Wassers tauchen. Wenn die Temperatur
erreicht ist, das Geh#use auf einen geniigend ge-
offneten Schraubstock mit Bleibacken bringen, die
Nuten der Schnecke sind dabei nach unten gerich-
tet. Auf das hintere Ende der Schnecke mit einem
geeigneten Dorn schlagen und diese mit ihren Ku-
gellagern nach vorn herausnehmen.

D

Die dufieren Ringe der Ausgleichgetriebelager her-
austreiben, sie vorher kennzeichnen.

Arbeitsgédnge fiir den Zusammenbau

I. Vorbereitung der Schnecke

Die Auflageflichen der Schnecke talgen, wo die
Lager montiert werden.

Vorne das Schriagkugellager von 30 X 72 X 19 in der
korrekten Richtung gemaB untenstehender Zeichnung
montieren.

ager Lager

von 30X72x19 | von 25%62%17

Bild 69
Lagerung der Schnecke

Hinten das Schrigkugellager von 25 > 62 X 17 in
der korrekten Richtung montieren.

ANMERKUNG: In beiden Fillen Rohre benutzen, um
die Kugellager auf den inneren Ring einzuschlagen,
besser wire es, nach Méglichkeit, eine Presse zu
verwenden.

Il. Vorbereitung des Ausgleichgetriebegehiuses

Im Falle einer Ausgleichgetriebegehduse-Auswechs-
lung.

a) Die Befestigungsstehbolzen der Hinterachsrohre
mit «Hermetic» montieren, auf jeder Seite, die lan-
gen auf der rechten Seite.

b) Die 5 Befestigungsbolzen des Gelenkwellenroh-
res mit «<Hermetic» montieren. Einen von 10 X 60 an
das obere Teil.

Bild 70

Mit 3
WI dem Deckel wird das Ausgleichsgehiuse in kochendes
asser gelegt. )
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Vier von 10 x50 symmetrisch vertej|t
Das Ausgleichgetriebegehﬁuse i
einen Behilter kochenden Wass
eine Temperatur von ca, 9g° '

und den Deckel in
ers tauchen,
erreichen.

bis sie

Bild 71
Die #uBeren Ringe jedes Kugellagers werden montiert

Den &uBeren Ring eines jeden Kugellagers, den
einen in das Gehéuse, den anderen in den Deckel
1 mm von der duBeren Flache montieren (den Dorn 1
benutzen).

ANMERKUNG: Auf die Kennmarke der &uBeren
Ringe achten, die nicht verwechselt werden diirfen
und mit den entsprechenden Kugellagern zu mon-
tieren sind.

lll. Einsetzen der Schnecke in das Gehduse

" Das Gehiuse in senkrechte Lage bringen, den Ein-

fullstopfen nach unten (in den Schraubstock zwi-
schen die Bleibacken spannen).

Die Schnecke an ihren Platz bringen.

Bei gleichzeitigem Festhalten der Schnecke den
vorderen Anschlag ohne seinen Gummiring anbrin-
gen, ihn dann mit einer Montageplatte zusammenhal-
ten.

ANMERKUNG: Zwei Méglichkeiten.

Eine vordere Dichtplatte einer Hinterachse 203 er-
sten Modells verwenden. Widrigenfalls eine vier-
eckige Montageplatte von 100 mm anfertigen, diese
soll eine mittlere Bohrung und vier Locher fiir den
DurchlaB der Schnecke und der Stehbolzen auf-
weisen.

Die Platte mit den 2 gegeniiberliegenden Muttern
befestigen.

Das so =zusammengesetzte Gehduse umdrehen.
Leicht mit einem geeigneten Dorn auf den &uBeren
Ring des Kugellager schlagen, um einen einwand-
freien Sitz nach vorne zu erhalten.

Das Gehiuse abkiihlen lassen und sich davon tiber-
zeugen, daB die Schnecke sich frei ohne Spiel dreht.
Diec Dicke der erforderlichen Einstellscheiben mit
einer Tiefenlehre N bestimmen. Diese auf die ge-
richtete Fliche des Ausgleichgetriebegehduses hin-
ten aufsetzen und die Tiefe zwischen dieser Fliche
und dem &dufieren Kugellager messen.
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Bild 72
Tictenlehre zur Ermittlung der Einslellscheiben-Starke

Die Tiefenlehre N auf den hinteren Deckel 1 der
Schnecke legen. dies erlaubt, die Dicke der Einstell-
scheiben E mit Sicherheit festzustellen.

Die Einstellscheiben und dann den hinteren Deckel
der Schnecke einsetzen, indem der Einschnitt nach
der rechten oder linken Seite kommt, und die Dicht-
flache mit «Hermetic» ohne Zwischenlegung einer
Dichtung beschmiert wird. Die Schnecke muB sich
frei drehen.

AnschlieBend die Montageplatte abnehmen. Die Gra-
phitdichtung vorn auf die Schnecke und den Gum-
midichtring auf den vorderen Anschlag montieren,
indem der Einschnitt horizontal zu orientieren ist.

IV. Zusammenbau des Ausgleichgetriebes

Die Ausgleichkegelrdder in die Schalen mit Zwi-
schenlegung der Kunststoffscheiben einsetzen.
Eine Schale auf das Schneckenrad aufsetzen, indem
man darauf achtet, daB die 8 mm-L&cher gegeniiber
der Auflagefliche der Wiirfel zu liegen kommen.
Die Trabantenrdder mit den Wiirfeln und der Achse
montieren.

Die zweite Schale aufsetzen.

Mit 6 neuen Schrauben von 10 oder 11 mm Durch-
messer zusammenschrauben. (Die Schraubenkopfe
sind nach der gekennzeichneten Seite des Schnek-
kenrades zu richten).

Anziehen mit dem Drehmomentschliissel eingestellt
auf: 55—6,5 mkg fir die Schrauben von 10 mm
Durchmesser, 65—7,5 mkg fiir die Schrauben von
11 mm Durchmesser.

V. Einsetzen und Einstellen des

Ausgleichgetriebes

Das zusammengebaute Schneckenrad in das Ge-
hduse einfilhren, die gekennzeichnete Seite des
Schneckenrades nach rechts gerichtet (Deckelseite).
Sich davon tberzeugen, daB das Schneckenrad an

seinem Platz ist, indem man es mit Hilfe der Schnek-
ke drehen laBt,
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Bild 73
Beim Aufselzen des Deckels muBl die Markierung «2» nach unten
gerichtet sein

Das Gehiuse mit dem Deckel unter Zwischenlegung
einer mit «Hermetic» versehenen Papierdichtung
schlieBen, indem man darauf achtet, daB eine Off-
nung zum Oldurchgang nach unten zum AblaBloch
gerichtet ist (eine Orientierungsmarkierung 2 ist im
ibrigen vorhanden, um das richtige Einsetzen zu
erleichtern). Um einen wirksamen Anzug zu sichern,
ist es notwendig, die Distanzbiichsen O auf die Steh-
bolzen aufzusetzen.

Das Ganze umdrehen.

Die beiden Locher der Schalen gegeniiber den Off-
nungen im Gehéduse bringen.

Das Montagewerkzeug K aufsetzen, die beiden An-
schlage kommen dabei mit dem Schneckenrad in
Beriihrung.

Die Bride L so montieren, daB das Montagewerk-
zeug richtig auf dem Gehéduse befestigt ist.

==

Bild 74
Das Montagewerkzeug «K» wird aufgesetzt

Bild 75
Die Bride «M» wird montiert

Die ganze Einrichtung umdrehen, so daB das Mon-
tagewerkzeug auf seinen Fiflen steht.

Die Bride M montieren und den &ufleren Lagerring
andriicken (ohne Gewalt). Das Schneckenrad ist an
seinem Platz.

Mit der MeBlehre N die Dicke der notwendigen Ein-
stellscheiben feststellen.

Die Bride M abnehmen und die Einstellscheiben
einsetzen.

Die Halteplatte und die zwei Blechsicherungen mon-
tieren.

Die Schraube mit 2—3,5 mkg anziehen.

Die Schrauben sichern, :

Die ganze Einrichtung umdrehen, damit sie auf dem
Deckel aufliegt.

Bild 76
Mit der MeRlehre «N» werden die Stdrke der Einstellscheiben
festgestellt
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Die Bride L und das Montagewerkzeug K abnehmen.
Die Bride M montieren und den duBleren Lagerring
andriicken (ohne Gewalt).

Mit der MeBlehre N die Dicke der notwendigen Ein-
stellscheiben einsetzen.

Die Bride M abnehmen und die Einstellscheiben
einsetzen.

Die Halteplatte und die zwei Blechsicherungen mon-
tieren.

Die Schrauben mit 3—3,5 mkg anziehen.

Die Schrauben sichern.

Bild 77
Die Schrauben der Hauptplatte werden mit 3-3,6 mkg festgeschraubt

ANMERKUNG: Die Einstellung der Hinterachse ist
beendet. Das rechte Hinterachsrohr wird montiert,
nachdem man die Distanzbuchsen O abgenommen
hat. Die Montage der Hinterachse in umgekehrter
Reihenfolge wie bei der Zerlegung beenden.

Bild 78
Die Einstellscheiben «3» werden eingesetzt

Vorderachse

Ausbau und Wiedereinbau der vorderen Traverse
Ausbau

Die mit Gestinge ausgeriistete Stiitztraverse
an Ort bringen. .

Den Haken in die Halteése der Motoraufhdngung
unter der Spule einfiihren.

Die Befestigungsschrauben der vorderen Motor-
halter abschrauben.
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Vorderachstriger, Dreieckstreben 14 Siﬁﬁ;kanztighrauhn
1 Vorderachsiriger 16 Verstirkungsplatte
2 Sechskantmutter 17 Dreieckstrebenarm
4 Sechskanimuller 18  Silentblock
A - Oberer Stossdamplerhalter 5 Manschette 19 Lagerbock
6 Gummilager 21 Lagerbolzen
7 Gummipuffer 26 Silentblock
B - Spiralfeder 8 Dreieckstrebenarm 27 Anschlag
9 Gummilager 30 Verstarkungsplatte
C - Manschetle 10 Manschetle 31 Verstirkungsplatle
11 Spannscheibe 33 Sechskantschraube
D - Verschlussmulter
E - Untere Auflageschale 33
der Spiralieder
F - Kugellager

G- Stossddmpferhiilse

H- Aussere Hillle

| - Kolben

J - Achsschenkel

K- Stahlgusstraverse

L- Schwenkarm

; A - Zahnstangengehduse
| B - Gummimanschette
| C - Zohnstangenauge
- D - Spurstange

E - Lenkhebel

F - Hinterer Arm

G - Vorderer Arm

H - Haltebock des Dreiecks
| - Vordere Traverse

M- Kugelgelenk

Bild 79 )
Gesamtansicht des Aufhéingungsdreiecks, rechte Seite
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Bild 80c
Vorderfedern, Drehstab

1 Stehbolzen
2 Federscheibe
4 Sicherungsblech
7 Tellerscheibe
8 Gummiring
10 Sicherungsblech
11 Unterlegscheibe
12 Federscheibe
13 Lagerbiigel
14 Gummiring
15 Federscheibe
16 Tellerscheibe
17 Stehbolzen
18 Sechskantmutter
20 Unterlegscheibe
21 Zwischenstange
22 Silentblock
23 Gummilager
24 Stehbolzen
25 Distanzstick
26 Flansch
27 Sicherungsblech
29 Brahs{tab
30 Dimpfungsrin
kil Dichtrin?g J
32 Kugelkifig
33 Kugellaufring
34 Distanzring
35 Zentriertopf
36 Vorderachsschraubenfeder

Bild 80 ’
Rechte Seite uer Vorderachse

Achsschenkel, Kugelgelenk

al Achsschenkel

a2 Gummikappe

a3 Lagerschalenhilfte

al  Kugelgelenk

a5 Lagerschalenhilfte

a6 Nutmutter

a7 Federscheibe
aB  Sprengring
a9 Schmiernippel
al0  Abdeckscheibe

Bild 80a

N oy 10b Kreuzgelenkgehiuse
Kreuzgel ) K EgRIGNE, 12 Madenschraube .
Geschwindigkeit Antrieb 13 Geschwindigkeitsmesser-Antrieb
1 Bronzescheibe 14 Fihrungsbiichse
2 Kreuzgelenk 15 Welle .
3 Sprengring 16 Zylinderstift
4 Befestigungsschraube 17 Dichtscheibe
5 Sechskantschraube 18 Dichtring
B Befestigungsschraube 19  Antriebsritzel
9 Gummidichtung 20 Druckfeder
10 Schmiernippel 21 Federtaller
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Sturz Nachlauf Vorspur Theoretischer Spurdifferenzwinkel )
in Graden in Graden in mm Hi#chsteinschlagwinkel innen aulien Spreizung
in Graden in Graden
0° 30’ 20 + 1@ 2+1 35° 20° 18° 30 9° 50°" + 10’
4+ 45 21° 30' 20°

Die Mutter der Stiitztraverse einige Umdrehungen
zuschrauben, um den Motor anzuheben.

Das Fahrzeug hochheben, bis die Vorderrader frei
hingen, dann unter der vorderen Traverse unter-
halb der Karosserie festkeilen.

Ausbauen: Die zwei Befestigungsschrauben des
Lenkgetriebegehduses, die Befestigungsbolzen der
Dreiecklenker, die iibrigens zu erneuern sind, die
Befestigungsschrauben der Bremsleitung sowie die
sechs Befestigungsbolzen der Traverse auf den
Langstréagern.

Die Traverse ausbauen.

Wiedereinbau

In umgekehrter Reihenfolge wie beim Ausbau vor-
gehen,

Bevor die neuen Befestigungsbolzen der hinteren
Dreiecklenker an der Traverse angebracht werden,
ist ein Keil von 21 mm zwischen den Gummipuffer
und den Anschlag der Traverse zu legen.

Das Fahrzeug vorn belasten, bis der vorgenannte
Keil zwischen Gummipuffer und Traverse-Anschlag
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Bild 81

Eir] Keil «Z» wird vor Anbringung der neuen Befestigungsbolzen
zwischen Gummipuffer und Traverseanschlag eingeschoben
(Siehe Text)
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eingeklemmt ist. Die elastischen Gelenke sind in
diesem Augenblick in Neutralstellung.

Anzugsmomente

Befestigungsschrauben am Lenkgetriebegehéuse auf
der vorderen Traverse 3—4,5 mkg
Bolzen der Dreiecklenker auf der vor-

deren Traverse 8—9 mkg

Befestigungsschrauben des vorderen

Motorhalters auf der vorderen Traverse 5—6 mkg
Befestigungsbolzen der Traverse auf
Karosserie 4—6 mkg
Auswechslung der elastischen Gelenke der vorderen
Dreiecklenker

Ausbau der Dreiecklenker

Das Fahrzeug hochheben.

Die vorderen Ridder ausbauen, indem die Einbau-
richtung auf der Radnabe anzuzeichnen ist.

Die Befestigungsbolzen der vorderen und hinteren
Dreiecklenker ausbauen.

Den vorderen Dreiecklenker von der Lingstrager-
haltegabel und den hinteren Dreiecklenker von der
Traverse freimachen.

Den rorderen Dreiecklenker vom hinteren losma-
chen.

Den Sprengring mit einem Kérner und durch das
hierfiir vorgesehene Loch vom hinteren Dreiecklen-
ker freilegen.

Die Abdeckscheibe und die Federscheiben «Belle-
ville» zur Wiederverwendung auffangen.

Die Mutter zur Kolbenbolzenbefestigung abschrau-
ben.

Den vorderen Dreiecklenker festhalten und auf die-
sen einen kurzen Schlag so nahe wie maglich an
dem Kugelgelenkgehduse versetzen, um das Kugel-
gelenk von seinem Konus freizubekommen. Die ela-
stischen Gelenke ersetzen.

Wiedereinbau der Dreiecklenker

Die Lagerschalen aus Nylon, das Kugelgelenk, die
Gummischutzkappe und das Gewinde des Kugelge-
lenkkonus am StoBdampfergehduse reinigen und
tiberpriifen.

Auf den hinteren Kugelgelenkkonus die Gummi-
schutzkappe, dann den vorderen Dreiecklenker mon-
tieren, indem das Kugelgelenk mit einer neuen Mut-
ter angezogen wird.

Die Mutter mit dem Drehmomentschliissel auf 4—5
mkg festziehen und sichern. Die untere Lagerschalen-
hilfte, die mit «Esso-Mutiourpose Grease H» einge-
schmierten Federscheiben «Belleville» und die Ku-
gelgelenk-Abdeckscheibe in das Gehduse einfiihren.
Einen neuen Sprengring montieren.

Den hinteren Dreiecklenker in die Traverse einfiih-
ren und den neuen Befestigungsholzen anbringen,
diesen nur bis zur gekerbten Fliche eindriicken.
Den vorderen Dreiecklenker auf den hinteren Drei-
ecklenker montieren und die Befestigungsmutter mit
der Hand anziehen.

Den vorderen Dreiecklenker in die Haltegabel des
Langstriagers einfiihren unter Zwischenlegung einer
Gummischeibe zwischen das elastische Gelenk und
den Vorderteil der Haltegabel.

Den neuen Befestigungsbolzen anbringen ihn nur bis
zur gekerbten Flache einfiihren.

Die Ridder wieder einbauen, wobei die beim Ausbau
vorgenommene Kennzeichnung zu beriicksichtigen
ist. Das Fahrzeug wieder auf seine Rader aufstellen.
Gleicher Arbeitsgang wie zuvor (Wiedereinbau der
Traverse), um die elastischen Gelenke auf Neutral-
stellung zu bringen,

Den Befestigungsbolzen der vorderen und hinteren
Dreiecklenker mit 3—4 mkg anziehen und sichern.
Das Kugelgelenk mittels seines Schmiernippels
schmieren.

Lenkung

Beschreibung

Zahnstangenlenkung mit automatischer Spielaufhe-
bung.

Die Zahnstange ist mit den Lenkhebeln durch zwei
verstellbare Spurstangen verbunden.

Technische Daten
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Verbindung gewihrleistet: linke Seite, durch einen
in der Zahnstange gelagerten Kugelbolzen, rechte
Seite, durch einen in der Zahnstange eingeschraub-
ten Anschlufikopf.

Der Kugelbolzen gestattet eine sehr genaue Spur-
einstellung bei geringster Umdrehung.

1. Umdrehung des Kugelbolzens bis 3 mm Vorsprung
oder Nachspur je nach der Drehrichtung.

Ausbau

Das Fahrzeug auf eine Grube oder auf eine Briicke
bringen.

BatterieanschluB I5sen.

Die Lenksdule von der Gummigelenkscheibe frei-
legen, indem der Befestigungsbolzen vom oberen
Flansch weggenommen wird,

Die Spurstangen von den Lenkhebeln freilegen mit-
tels eines Kugelgelenkabziehers.

Die zwei Befestigungsschrauben vom Lenkgetriebe-
gehéduse lésen.

Die gesamte Lenkvorrichtung ausbauen.

Wiedereinbau

Die Motorhalter freilegen und den Motor leicht hoch-
heben, um den DurchlaBB des Drehmomentschliissels
zu ermoglichen.

Das Lenkgetriebegehduse gegen die Traverse an-
bringen, die zwei Befestigungsschrauben mit 3—4,5
mkg anziehen. Die vorderen Motorhalter wieder an-
bringen.

Die Lenksdule ankuppeln, den neuen Bolzen des
Gummigelenkscheibenflansches mit 0,75—1,25 mkg
anziehen und diesen durch Verstemmen am Gewind-
ende absichern.

Die Spurstangen an die Lenkhebel ankuppeln, die
Kugelbolzenmuttern mit 5—5,5 mkg anziehen.

Das rechte Spurstangenkabelgelenk richtig an Ort
bringen und die Gegenmutter des Zahnstangenkop-
fes anziehen.

Den Befestigungsbolzen des rechten Spurstangen-
gabelgelenks festziehen.

??Zeichnung 1. Montage 2. Montage Anwendung

Anzahl der Zahne der Zahnstange 25 30 2. Montage & e

ana'l‘wl dgr Zihne des Ritzels 6 8 ab Wagennummern

E::-:rhaltms . 1—20 1—18.6 404 4.025.423

Umschlagwmkel 4.82m 482 m 404J 4501173
'mdrehungszahl des Lenkrades von

¢inem Anschlag zum andern 4 3.75




Bild 81a 1 %

Lenkgetriebegehiuse,
Antriebsritzel, Zahnstange

1 Zahnstangenkopf 30
2 Silentblock

3 Zahnstange

4 Lenkgetriebe

10 Gummischeibe

11 Sechskantschraube 15 Blechscheibe 21 Befestigungsmutter 27 Faltenmanschette 31 Abdeckblech 34 Flansch

12 Kupplungsflansch 18 Antriebsritzel 22 Schmiernippel 28 Ausgleichscheibe 32 Lenkgetriebegehduse 36 Befestigungsschraube
13 Blechscheibe 19 Kugellager 23 Flansch 29 Distanzrohr 33 Stsbel 37 Gummiring

14 Gummigelenkscheibe 20 Seegerring 25 Klemmschelle 30 Spannring 33a Druckfeder 38 Gegenmutter

Bild 81b

Spurstangen

1 Ausgleichscheibe 14 Kugelbolzen

2 Satz Federscheiben 15 Kugelpfannenhilfte
3 Kugelscheibe 16 Federscheibe
4 Kugelbolzen 17 Sprengring

5 Ausgleichscheibe 18 Schmiernippel
6 Kugelgelenkgehiuse 19 Abdeckscheibe
7 ngepmu!tcr 20 Spurstange

8 Schmiernippel 21 Sechskanimulter
1 Gummikappe 23 Spurslange

12 Kugelpfannenhilile 25 Bolzen

Die Vorspur der Vorderrdder mit 2 mm * 1 einstel-
len, wobei der Kugelbolzen in der linken Spurstange
los- oder festgeschraubt wird, die Gegenmutter an
der Spurstange anziehen.

Die Faltenmanschetten auf der Zahnstange anbrin-
gen und befestigen.

Indem das Lenkrad nach beiden Seiten bis An-
schlag gewendet wird, priifen ob die Réder nicht die
Langstrdger beriihren.

Eine Probefahrt zur Priffung der Stellung des Lenk-
rades beim Geradeausfahren vornehmen.

Zerlegung

Den Befestigungsbolzen der rechten Spurstangen-
gabel abschrauben.

Die Klemmschellen der Faltenmanschetten an den
Spurstangen wegnehmen.

Die Gegenmutter lésen und den Zahnstangenkopf
ausbauen,

Die Gegenmutter des Kugelbolzens lésen und die
linke Spurstange abmontieren.

Die Faltenmanschetten ausbauen.

Das Abdeckblech des Lenkgetriebegehiuses weg-
nehmen.

Die Befestigungsmutter des Antriebsritzels |&sen
und herausnehmen.

Die zwei ZahnstangenstdBel ausbhauen, wobei der an
dem Antriebsritzel liegende Distanzring des StéBels
sowie die Ausgleichscheiben zur Wiederverwendung
aufzubewahren sind.

Das Zahnstangenantriebsritzel ausbauen.

Die Zahnstange herausnehmen.

Vom Antriebsritzel ausbauen: die Gummigelenkschei-
be, die Gummischeibe und den Dichtring.

Vom Lenkgetriebegehduse den Seegering und das
Kugellager abnehmen. '

Die Zahnstange in den Schraubstock zwischen die
Bleibacken einspannen.

Das Kugellagerbolzengehéuse abschrauben.

Den Kugelbolzen, die Ausgleichscheibe, die Schutz-
kappe und die Druckfeder oder die Federscheiben
«Belleville» herausnehmen. '

ANMERKUNG: Die Federscheiben «Belleville» sind
an Stelle der Feder ab nachstehenden Wagennum-
mern eingebaut worden,

404: 4.019.543. 404 J: 4.500.793.

Zusammenbau

Die Zahnstange senkrecht in den Schraubstock zwi-
schen die Bleibacken einspannen.
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Die Stidrke der Ausgleichscheibe des Kugelbolzen-
gehduses bestimmen.
Die Tiefe der Ausfrasung X priifen.

\ NN

\\ i

Achtung! Unterschiedliche Ausfrisung bel der Zahnstange

Bis Fahrzeug Nr. Ab Fahrzeug Nr.

404 4.019.542 404 4.019.543
104 J 4.500.792 404 J 4.500.793
X = 225 mm X =23 mm

Wenn X 23 mm aufweist, so ist die Scheibe von
0,5 mm Ersatzteilnummer 3839.05 ganz bis Anschlag
in die Auffrasung einzufiihren.

WICHTIGE ANMERKUNG: Die Scheibe von 0,5 mm
darf nur in eine Zahnstange mit einer Ausfriasungs-
tiefe von 23 mm eingebaut werden.

Dem Beutel, Ersatzteilnummer 3839.02 sind, wenn
vorhanden, die Ergédnzungsscheiben |, zu entnehmen
und ganz bis Anschlag in die Ausfriasung der Zahn-
stange einzufiihren, anschlieBend sind die 13 Feder-
scheiben «Belleville» aufzustapeln,

Die zuvor abgepaBte Ausgleichscheibe auflegen.
Den Kugelbolzen und die mit einem Fiithrungsstift in
No. 8.0703 zentrierte Schutzkappe einsetzen.

Das neue Kugelbolzengehduse aufschrauben, ihn
mittels Schltissel No. 8.0703 B mit 4—5 mkg anziehen
und sichern,

N
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Bild 83
Eingelegte Federscheiben
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Achse parallel zur Zahnstange

Bild 84
MaBgerechte Einfihrung der Zahnstange in das Gehiduse

Das Kugellager und den Seegering in das Geh&use
einsetzen.

Auf das Antriebsritzel, die Gummigelenkscheibe und
deren Flansch anbringen.

Den neuen Bolzen mit 1,5—2 mkg anziehen und die
Muttern sichern.

Die Zahnstange in das Gehduse einfiihren, diese
muB an der entgegengesetzten Seite des Kugel-
bolzens 98 mm vorstehen.

Das mit seinem Dichtring versehene Antriebsritzel
so einfithren, daB die Achse des Loches des Be-
festigungsflansches parallel zur Zahnstange zu lie-
gen kommt.

Die neue Mutter des Antriebsritzels mit 4 mkg an-
ziehen und sichern.

Das Abdeckblech des Lenkgetriebegehduses auf-
setzen.

Die Stiarke der Ausgleichscheiben 2, die zwischen
den Flansch 1 und das Distanzstiick 8 des StoBels
der Antriebsritzelseite zu legen sind, bestimmen.
Die ZahnstangenstéBel montieren und die Befesti-
gungsschrauben der Flansch mit 1—1,25 mkg an-
ziehen.

Entgegengesetzte Seite Antriebsritzel-
des Antriebsritzels Seite

8
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Bild 85
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Die Lenkung in beiden Richtungen in Bewegung set-
sen und sich vergewissern, daB keine «harte» Stelle
vorhanden ist.

Die Faltenmanschetten auf das Lenkgetriebegehéduse
anbringen und befestigen.

Auf das Gewindeende des Kugelbolzens die Gegen-
mutter 4 und die linke Spurstange einschrauben, da-
mit ein Abstand von 24 mm zwischen dem Kugelbol-
zengehiuse 5 und der Gegenmutter gewdhrleistet
wird, die Spurstange befindet sich dabei in der Ach-
se der Zahnstange.

— [} 5: |
— Jlk 1 = |
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Bild 86
MaBhaltige Distanz zwischen Kugelbolzengehiuse und Gegenmutter
von 24 mm

Die Gegenmutter nicht anziehen.

Den Zahnstangenkopf 6 anschrauben, um eine Ge-
windeliberschreitung von 9,5—11 mm zu erreichen,
wobei die Gegenmutter 4 in Anschlag auf der Zahn-
stange zu liegen kommt. Die Gegenmutter nicht an-
ziehen.

Die rechte Spurstange montieren, den Kugelbolzen-
konus nach oben gerichtet. Die Befestigungsbolzen
nicht anziehen.

Einstellung des Zahnstangenkugelbolzens

Auf die Zahnstange 1 die Einstellschelle 3
No. 8.0703 C montieren.

Das neue Kugelbolzengehiuse 2 aufschrauben und
mit 4—5 mkg festziehen.

e
/-

Bild 87

Die hier angegebene Gewindeliberschreitung von 9,5 bis 11 mm
mull beim Zusammenbau angestrebt werden

Bild 88
Zur Einstellung des Zahnstangenkugelbolzens

Die Einstellschelle C mit diesem Geh#use 2 in Be-
riihrung bringen und die Befestigungsschraube an-
ziehen.

Das Kugelbolzengehiduse ausbauen ohne die Schelle
zu beriihren, die die «hbdchste» Anzugsstellung an-
zeigt.

Die Schutzkappe 4 des Kugelbolzens in die Zahn-
stange einsetzen.

Den Kugelbolzen 5 einbauen, indem in seine Boh-
rung der Fiihrungsstift zur Zentrierung der Kugel-
bolzenschutzkappe eingefiihrt wird.

Das Gehduse 2 anschrauben, den Fiihrungsstift her-
ausnehmen und weiter einschrauben, bis der Kugel-
bolzen sich nicht mehr in seinem Sitz bewegen kann.
Mittels eines Satzes Einstellehren den Abstand zwi-
schen Gehause 2 und Einstellschelle C bestimmen.

Dem festgestellten Wert 0,056 mm hinzufligen, man
erhilt somit die Stirke der Ausgleichscheibe, die
zwischen die Zahnstange und den Geh#useboden zu
legen ist, um ein Axialspiel von 0,06 mm * 0,02 zu
erhalten,

Das Gehiuse losschrauben, den Kugelbolzen, die
Schutzkappe und die Einstellschelle herausnehmen.

Einstellung des StoBelspiels

Das Distanzstiick auf eine Richtplatte legen und den

S.t'ciﬁel 1 dariiber setzen.

E:;e Sc{:iier mehrere Ausgleichscheiben 2 zwischen
8Belboden und das Distanzstiick legen, bis
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Bild 89
Zur Einstellung des SttBelspiels

man ein Spiel von 0,02 mm zwischen Stéfel und
Richtplatte erhilt.

Auf Flansch die beim vorigen Arbeitsgang bestimm-
ten Ausgleichscheiben 2 montieren und zwar zen-
triert auf dem Gewindeteil des Schmiernippels, der
am Flansch ubersteht.

Das Distanzstiick aus Nylon auf diesen Schmiernip-
pelkeil aufschrauben, die Ausgleichschrauben wer-
den somit an ihrem Platz gehalten.

Ausgleichscheiben

Stiarke 0,10 mm Teile Nr. 4063.06
0,20 mm 4063.07
0,50 mm 4063.08
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Bild 90
Montagebild des zerlegten
Kugelbol der Spurstange

Kugelpfannenhiilfte (Stahl)
Kugelbolzen
Kugelpfannenhilfte (Mylon)
Federscheiben
Kugelbolzenabdeckscheibe
Sprengring

Vorgesehenes Loch fir die
Freilegung des Sprengringes

l’&i\m\\\\\\\\
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Bild 90¢
PEUGEOT 404 M Hauptbremszylinder, Ausgleichbehilter
NS> 1 Stoplichtschalter 8 Bodenventil 15 Stehbolzen
— 2 Dichtring 9 Druckfeder 16 Hauptbremszylinder
- > 3 Ringstutzen 10 Primérmanschette 17 Dichtring
4 Dichtrin 11 Kolben 18  Abdichtring
Bild 90a 5 Ausgleichbehiilter 12 Sicherungsfederring 19 Schraubstutzen
: 6 Spannring 13 Anschlagscheibe 20 Dichtring
Radbremszylinder vorne 7 Faltenmanschette 14 Sekunddrmanschette 21 Deckel

1 Schutzkappe
Entliifterventil
Kolbenmanschette
Schutzkappe
Kolben

5 3
4

5

7 Verbindungsrohr

8

9

10

Bild 90d (unten)

Verbindungsstangen
und Zwischenwelle

Sechskanischraube
Radbremszylinder
Dichtring e
Zwischenwelle
Faltenmanschette
VerschluBscheibe
Halter
Kugelbolzen
Verbindungsstange
Hohlscheibe
Nietbolzen

SEWOO~OUI AN
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15 Federleller

16 Druckieder

18 Gelenkknopf

19 Kugelbolzen

22 Verbindungsstange
23 Schmiernippel

24 Zwischenwelle

25 Hohlniete

26 Biichse

271 Scheibe

28 Verbindungsstange
29 Lagerhilfte

30 Lagerschale

31 Lagerhilfte

| Bild 90b
Radbremszylinder hinten

1 Schulzkappe
2 Schutzkappe
3 Entlufterventil
4 Radbremszylinder

6 Sechskantschraube

7 Grofler Satz Reparaturteile
8 Schutzkappe

9 Kolben

10 Kolbenmanschette

. 11 Druckieder

| 12 Kolbenmanschelte

']l 13 Kolben

1
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Bremsen

Bremsdlbehalter

Der Bremsélbehilter Lockheed aus Glas ist an der
Grundflache durch einen Metallstopfen mit Links-
gewinde verschlossen. Mit diesem Stopfen wird der
Bremsélbehalter durch das AnschluBstiick mit einem
91 mm Steckschliissel durch das Innere des Behil-
ters auf dem Hauptbremszylinder befestigt. Den Be-
hilter nicht anziehen, indem man ihn umdreht, da-
durch kénnte namlich eine Undichtigkeit am unteren
Stopfen des Behilters oder ein Bruch desselben
entstehen. Nur an dem Anschluistiick drehen.
Bremsfliissigkeit. Allein die miteinander mischbaren
Bremsfliissigkeiten HD 31 von Lockhebel oder HD 65
von Stop diirfen zur Auffiillung des Olbehilters ver-
wendet werden. Es ist von allen anderen Brems-
fliissigkeiten abzusehen.

Entliiftungsventil der Bremszylinder aller Typen

Zur Vermeidung einer Bremszylinder-Deformierung
sind die Entliftungsventile maBig mit 1,3—15 mkg
festzuschrauben.

BESONDERE VORSICHTS-MASSNAHMEN: Wenn
aus irgendeinem Grunde die Bremsbeldge ausge-
wechselt werden miissen, so empfiehlt es sich. den
Austausch an den beiden Radern einer gleichen
Radachse vorzunehmen. Eine Veranderung der Ori-
ginalteile oder eine Hinterschleifung der Beldge ist
unbedingt zu untersagen. Qualitat der Bremsheldge:
Wir empfehlen, ausschlieBlich Bremsbelige der
Qualitat Ferodo 4 Z zu verwenden.

Nachschleifung der Bremstrommeln

Der maximale Durchmesser der Bremstrommeln nach
Abschleifung soll 256 mm betragen, d. h. 1 mm iiber
dem OriginalmabB.

Einstellung der Bremsbacken
Die Einstellung ist durchzufiihren, wenn das Brems-
pedal zu viel Spiel aufweist.

Vorderbremsen:

Das Fahrzeug heben und einen der Einstellvierkante
in Drehrichtung nach vorn drehen, bis der Brems-
backen die Bremstrommel blockiert.

Dann den Vierkant leicht in umgekehrter Richtung
drehen, um das Reiben zwischen Belag und Brems-
trommel zu vermeiden.

Auf die gleiche Weise am anderen Vierkant der
gleichen Platte verfahren.
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Hinterbremsen
Den vorderen Vierkant der Bremsplatte in Raddreh-
richtung und den hinteren Vierkant in entgegenge-
setzte Richtung drehen, indem die gleichen Vor-
sichtsmaBnahmen wie bei den Vorderbremsen anzu-
wenden sind.

Entliiftung und Uberpriifung der Bremsen

Die gesamte Bremsleitung vollkommen entliften.
Den Bremsélstand im Behilter und das Entliftungs-
loch im Schraubdeckel iiberpriifen. Den Maximal6l-
stand nicht lberschreiten.

Jeder Uberholung der Bremsanlagen hat eine Probe-
fahrt zu folgen.

Einstellung der Handbremse

Die Bolzen der Befestigungslaschen der hinteren
Bremsseile an Bremsgleichhebel abnehmen.

Die Befestigungslasche an der Gewindestange eines
jeden Bremsseiles einige Umdrehungen ausschrau-
ben.

Die Bolzen der Befestigungslaschen wieder anbrin-
gen, ohne sie zu versplinten.

Priifen, ob keine Reibung zwischen Bremsbeldgen
und Bremstrommeln besteht.

Die Bolzen der Befestigungslaschen versplinten.

Aufhdngung

Vorderfedern

Die Vorderfedern der 1. und 2. Ausfithrung sind
identisch. Ein rotes Zeichen — Hohe unter 318 kg :
182—187 mm.

Ein weiBes Zeichen: Héhe unter 318 kg: 187—
192 mm.

Bild 91
Vardere Aufhiangung, 1. Montage
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Bild 92 Vorderfeder Hinterfeder
Hinterfedern
1. Montage:
1 blaues Zeichen — Hoéhe unter 318 kg:
245—250 mm

1 gelbes Zeichen — Héhe unter 318 kg:
250—255 mm.

2. Montage:
Ab Fahrzeugnummern:
404: 4 022 808. 404 J: 4 501 030.
1 griines Zeichen — Héhe unter 318 kg:

240—245 mm
2 griine Zeichen — Hoéhe unter 318 kg:

245—250 mm.
ANMERKUNG: Immer zwei Federn der gleichen
Farbe montieren. Die blau gekennzeichnete Feder
kann durch die Feder mit 2 griinen Zeichen ersetzt
werden.

Einbau der hinteren Feder
Das Ende der unteren Windung muB nach hinten
orientiert sein.

Obere Befestigung der hinteren StoBddmpfer

Ab dem Fahrzeug 404 Nr. 4.050.018.

SerienmiBige Montage eines Zwischenstiickes von
3 mm zur Beseitigung des «trommelnden» Gerédu-
sches. Dieses Zwischenstiick ist bei der Garantie-
abteilung unter der Nr. G 09 001 erhéltlich und kann
in die frilheren Fahrzeugmodelle eingebaut werden.
Ab dem Fahrzeug Nr.4 067 885 Erhdhung der StoB-
dampferstange um 3 mm um die Anbringung obigen
Zwischenstiickes zu vermeiden.

Einbau
Einen Anschlag an den Stangen oben und unten an-
bringen.

a) am hinteren Karosserieboden
Den StoBdimpfer senkrecht halten.

PEUGEOT 404

Anschlag und Tellerscheibe montieren.

Neue Nylstop-Mutter aufschrauben.

Die Mutter auf Drehmoment 1,75—2,5 mkg anziehen,
wobei die Stange an der Anfrasung gehalten wird.

b) am Hinterachsrohr

Den StoBdidmpfer entspannen, damit der Anschlag
mit dem Halter in Kontakt kommt.

Anschlag und Tellerscheibe montieren.

Neue Nylstop-Mutter montieren.

Die Mutter mit 1,75—2,5 mkg anziehen.

c) Uberpriifung

Die Kolbenstange muB an der oberen Befestigung
9,5—10 mm uber die Mutter hervorstehen. Danach
die Gummikappe aufsetzen.

Bild 93
Hinterer StoBdimpfer

1 Gummikappe

2 Nylstop-Mutter
(1.75-2.5 mkg)

3 Tellerscheibe

4 Gummianschlag

5 Oberes AbschluBblech

6 Oberer Dampfermantel

7 Unterer Dimplermante!

Kontrolle:

Die Kolbenstange mull
an der oberen Befesti-
gung 9.5-10 mm liber
die Mutler hervorstehen
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Ausbau und Wiedereinbau eines Teilelementes

der vorderen Aufhéngung

Ausbau

Fahrzeug vorn hochgehoben, unter der Traverse fest-
gekeilt, Rader hdngend.

Abmontieren: Rad, Radnabe-Bremstrommel, Brems-
platte.

Das Kugelgelenk mit Hilfe eines Kugelgelenk-Ab-
ziehers vom Lenkhebel freilegen.

Den Befestigungsbolzen des unteren hinteren
Schwenkarms auf der Traverse lésen und heraus-
treiben.

Den Befestigungsbolzen des unteren vorderen
Schwenkarms auf der Lidngstriger-Haltegabel eben-
falls l16sen und heraustreiben.

Die drei Schrauben der oberen Stofddmpfer-Be-
festigung an der vorderen Kotfliigel-Verstarkung ab-
schrauben.

Achsschenkel-Stofidampfer-Spiralfeder  herausneh-
men.

Wiedereinbau

Das Ganze unter die vordere obere Kotfliigel-Ver-
starkung einsetzen, den Stoddmpferbehilter an die-
se Stelle anlegen und unter dem unteren Kugelge-
lenk befestigen.

Darauf achten, daBl das WasserablaBloch des Lager-
tellers zum Wageninnern gerichtet ist.

Den StoBdampferhalter mit den drei mit 1,26—15
mkg angezogenen Schrauben befestigen. Das Mit-
telloch an der Kotfligel-Verstiarkung mittels Spezial-
verschluBistopfen absperren.

Folgende Teile an Ort bringen:

In die Traverse den hinteren Schwenkarm der Drei-
eckstrebe.

In die Haltegabel des Langstrigers den vorderen
Schwenkarm der Dreieckstrebe indem zwischen das
Gummigelenk und den vorderen Teil der Haltegabel
die Gummischeibe eingebaut wird.
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Bild 94
Zur vorderen Aufhangung
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Bild 95 Zum Einbau der vorderen Aufhingung
1 Feltfang 2 Schraube 3 «Festinols-Streifen

Die Befestigungsbolzen, Kopfende nach vorn, bis
zur gekerbten Fliche einfiihren.

Bremsplatte einbauen, Fettfang zwischen Brems-
platte und Achsschenkel nicht vergessen. Das Uber-
schreiten der oberen Befestigungsschraube priifen,
letztere darf nicht in Berlihrung mit dem StoBdamp-
fergehduse kommen, Schrauben mit 55—86,5 mkg
anziehen. Von auBen mit einem Kérper sichern.
Zwecks Dichtheit auBerhalb und am Treffpunkt der
Bremsplatte mit dem Achsschenkelgehiuse einen
«Festinol»-Streifen (Dichtmasse) anbringen.
Radnabe und Bremstrommel montieren, Achsschen-
kel mit 3 mkg anziehen, danach dieselbe wieder los-
schrauben und endgiiltig wieder mit 1 mkg anziehen.
Radnabendeckel versehen mit «<ESSO Multipurpose
GREASE H» montieren.

Das auf Verbiegung kontrollierte Rad einbauen.
Muttern mit 6 mkg anziehen.

Das Fahrzeug wieder zu Boden bringen. Das Zwi-
schenstiick von 21 mm zwischen Gummipuffer und
Anschlagende der Traverse legen. Den Wagen vorn
belasten, bis das zuvor genannte Zwischenstiick

zwischen Gummipuffer und Anschlag der Traverse
eingeklemmt ist. Die Gummigelenke sind somit in
Neutralstellung.

Die Befestigungsbolzen der Vorder- und Hinter-
schwenkarme eindriicken.

Die Muttern mit 8—9 mkg anziehen.

Versplinten.

Die Befestigungsmutter des vorderen und hinteren
Schwenkarms mit 3—4 mkg anziehen.

Die Spurstange mit dem Lenkhebel zusammenfiigen
und deren Mutter mit 5—5,5 mkg anziehen.

Bremsen entleeren (falls der Bremsschlauch beim
Ausbau der Bremsplatte gelést wurde).

Die Spureinstellung kontrollieren, bzw. nachstellen
(Vorspur: 2 mm * 1),

Vorrader auswuchten,

Zerlegung der vorderen Aufhingung

Das Ganze auf den Halter bringen, der selbst im

Schraubstock eingespannt ist.

Mittels der Vorrichtung die Schraubenfeder leicht

zusammendriicken,

Die «Nylstop»-Mutter fiir StoBdéampferstangenbe-

festigung mit dem kombinierten Schliissel {6sen und

herausschrauben.

Die Vorrichtung sowie die in ihrem Flanschen ein-

geklemmten Teile abmontieren und zwar: den obe-

ren Lagerteller, den oberen StoBdampferhalter, die

Schraubenfeder, die untere Auflageschale der

Schraubenfeder mit Faltenmanschette, den oberen

Teller der Faltenmanschette des StoBdampfers.

Den Kugelkifig des Drucklagers wegnehmen.

Mit Hilfe des Schliissels die VerschluBmutter vom

StoBdampfergehéuse losschrauben.

Die StoBddmpferkolbenstange langsam herauszie-

hen, um das Ausschleudern von Ol zu vermeiden

und das Ganze: Stange, Kolben, mit Lager, Biichse

und Distanzstiick herausnehmen.

Distanzring aus Nylon und Drucklagergummidichtung

beim Austausch des StoBdampfergehiuses wieder-

verwenden,

Den Achsschenkel vom Halter entfernen und StoB-

démpferzylinder und -gehduse durch Umkippen ent-

leeren,

Den Ventilhaltezylinder nach dem Entleeren aus dem

StoBdémpfergehiuse herausnehmen,

Den Achsschenkel wieder auf den Halter aufsetzen,

der untere Schwenkarm mufl zum Ausbau des Kugel-

gelenks nach oben gerichtet sein,

stn ﬁgi?{]fiﬂg mit einem schmalen Ké&rner durch
"ur vorgesehene Loch vom Kugelgelenk-
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deckel zuriickschlagen. Den Sprengring ganz her-
austreiben.

Deckel und Federscheiben aus den Halblagerschalen
aus Nylon herausnehmen.

Die Befestigungsmutter des Kugelgelenks mit dem
Steckschliissel abschrauben.

Das Kugelgelenk von seinem Konus freilegen durch
einen leichten Schlag mit dem Holzhammer auf den
Schwenkarm der Dreieckstrebe. Das Kugelgelenk
bleibt im Schwenkarm zwischen seinen beiden Halb-
lagerschalen.

Die Gummikappe des Kugelgelenks wegnehmen.
Den vorderen Schwenkarm vom hinteren Schwenk-
arm freilegen. Zur Wiederverwendung aufbewahren:
die hintere Auflageschale, die Hinterhilfte des Ge-
lenkkonus aus Gummi, die Vorderhilfte des Gelenk-
konus aus Gummi, die vordere Auflageschale, die
Auflagescheibe des vorderen Schwenkarms.

Zusammenbau eines Teilelementes der vorderen
Aufhdngung

Zwei Falle konnen hier auftreten:

1. Stodampfergehiduse/Achsschenkel neu und Stof-
dampfer-Mechanismus wiederverwendet.

2. Stofidampfergehduse/Achsschenkel wiederverwen-
det und Stofddmpfer-Mechanismus neu.

Sonderbedingungen fiir den 1. Fall (Bild 96):
Distanzring aus Nylon (Abschrdgung nach oben) und
Drucklagerdichtung auf das StoBddmpfergehiuse
montieren. Sich vergewissern, dafl die Stolddmpfer-
stange nicht verbogen ist, indem man das Lager an
der StoBdampferstange entlang auf und ab gleiten
laBt. Verborgene oder riefige StoBdampferstangen
sind systematisch auszuschlieBen. Samtliche Gummi-
dichtungen vom Stodampfer-Mechanismus ersetzen.
Vor dem Einsetzen dieselben ein wenig eintalgen.
Achten, daBl bei Montage der Dichtring 9 des Di-
stanzstiicks sich nicht ringelt (um Olverluste zu ver-
meiden). Beim Einbau des Stofidampferstangendicht-
ringes priifen, daB dieser richtig zu liegen kommt.
Ein kreisformiger Besatz zeigt die Stellung der Auf-
lagefliche des Dichtringes auf der konkaven Schei-
be 5 an, deren gewdlbte Seite gegen die Feder 6
des StoBdampferstangendichtringes montiert wird.
Die Feder 11 ist auf der Stodampferstange ab fol-
genden Seriennummern: 404: 4.018.318. 404 J:
4.500.698 montiert worden, Diese Feder kann nicht
fur StoBdampfer des 1. Modells verwendet werden.
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Bild 96
Teilelement der vorderen Aufhiingung
(Siehe Text)

Zusammenbau

StoBdampfergehduse auf Halter festsetzen.
Distanzstiick auf StoBddmpfergestinge anbringen.
Ldnge 1756 mm fiir StoBdéampferstange mit Feder 11.
Linge 175 mm - 16 mm fiir StoBdéampferstange
ohne Feder 11 und die Feder des StoBdidmpferstan-
gendichtringes zusammendriicken, indem die «Nyl-
stop»-Mutter angezogen wird bis Kappe 3 des StoB-
dampferstangendichtringes in Anschlag auf das La-
ger kommt. Diese VorsichtsmaBnahme ist unerlaBlich,
um beim Anzichen der VerschluBmutter eine Verfor-
mung der Unterlegscheibe 1, die die Beschadigung
des oberen Dichtringes verursachen kann, zu ver-
meiden.

Den Ventilhaltezylinder nach sorgfiltiger Reinigung
in das StoBdampfergehduse einfiihren.

250 cm® ESSO OLEOFLUID 40 EP in das Stof-
dampfergehiduse eingiefen.

Den Mechanismus in den Zylinder einfiihren, ihn so-
lange langsam hineindriicken bis Distanzstiick des
StoBdampferlagers 10 auf die obere Fliche der StoB-
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dampferzylinder und -gehduse zu liegen kommt. Das
Distanzstiick muB 3—3,6 mm am Gewindeteil vor-
stehen.

ANMERKUNG: Bei den Fahrzeugen 404 vor
Nr. 4.016.997 und bei den 404 J Nr. 4500.608 muf
dieses Distanzstiick 2—2,5 mm vorstehen.
VerschluBmutter aufschrauben und mit dem Schlis-
sel E mit 6—7 mkg anziehen.

«Nylstop»-Mutter der StoBdampferstange ausschrau-
ben und das Distanzstiick ausbauen.

Von Hand priifen, ob die StoBdampferstange sich
gut auf und ab gleiten und drehen l4Bt. Diese an-
schlieBend in der Hdchstiiberschreitung lassen.
Kugelkifig des Drucklagers an Ort bringen. Mit
ESSO MULTIPURPOSE GREASE H schmieren.

Bild 97
Mit dem Schliissel «E» wird die VerschluBmutter mit 6-7 mkg
festgezogen

Vorbereitung der Schraubenfeder

Oberen Teller fiir obere Befestigung in die Falten-
manschette einsetzen. Mit etwas «Bostik» oder «Dy-
nadére» den Teller innerhalb der Faltenmanschette
einkleben, damit dieser wihrend der Handhabungen
an seinem Platz bleibt. Faltenmanschette auf die un-
tere Auflageschale der Schraubenfeder mittels
Spannring befestigen. Schraubenfeder auf die un-
tere Auflageschale aufsetzen. Den oberen StoB-
dampferhalter und den Lagerteller, dessen Einbau-
richtung durch einen Nocken und eine Nute be-
stimmt ist, auf die Schraubenfeder auflegen.

Das Ganze mittels Vorrichtung zusammenspannen
und dann gut zentriert auf den Stofidampfer bringen.

Bild 98
Die Nylon-Stopmutter wird mit dem Schliissel «C» mit 5-6 mkg
festgezogen.

Oberen Teller der Faltenmanschette zwischenlegen.
Ein Aufdriicken auf die StoBddmpferstange ist zu
vermeiden, damit diese nicht versehentlich einge-
driickt wird. Sobald der untere Teller auf dem Druck-
lager ruht mufl das Gewinde der StoBdampferstange
an dem Lagerteller zu sehen sein. Wurde die StoB-
dampferstange aus Versehen eingedriickt, so ist die
gesamte Vorrichtung in gespanntem Zustand zu ent-
fernen, die StoBddmpferstange ganz herauszuziehen
(Hochstiiberschreitung) und der gleiche Arbeitsvor-
gang zu wiederholen.

Eine neue «Nylstop»-Mutter aufschrauben und sie
mit dem kombinierten Schliissel mit 5—6 mkg an-
ziehen.

ANMERKUNG: Bei jeder Zerlegung ist die «Nyl-
stop»-Mutter zu ersetzen.

Vorrichtung abmontieren und StoBdampfer mit Hal-
ter fiir den Einbau des Kugelgelenks umkippen.

Bild 99

Wie hi i )
'er gozeigt, wird die Kronenmutter mit 4-5 mkg festgezogen
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Auf den Kugelgelenkkonus in folgender Reihenfolge
montieren. Die Gummischutzkappe, den hinteren
Schwenkarm der Dreieckstrebe mit der oberen Halb-
lagerschale (die schmalste) versehen, das Kugelge-
lenk.

Eine neue Kronenmutter aufschrauben und mit 4—5
mkg anziehen. (Diese Mutter ist bei jeder Demon-
tage zu ersetzen).

Diese Mutter in den zwei dafiir vorgesehenen Nuten
absichern.

Anschliefend folgende Teile einmontieren: die un-
tere Halblagerschale (die breiteste), die drei Feder-
schrauben, auf die Einbaurichtung achten, den Ku-
gelgelenkdeckel.

Den neuen Sprengring in die mittlere Nute des
Werkzeuges einlegen (die Offnung des Sprengrin-
ges dem Scharnier entgegengestzt). Den Spreng-
ring zusammendriicken, indem mit der rechten Hand
die beiden kleinen Hebel der Werkzeuge aneinan-
dergebracht werden, bis dieses vollstidndig schlieBt.
Mit der linken Hand nun den Schwenkarm der Drei-
eckstrebe festhalten, damit das Kugelgelenkgehau-
se in der Achse des Stolddmpfers zu stehen kommt.
Den unteren Ansatz vom Werkzeug ganz in das Ku-
gelgelenkgehéduse einfithren. Die Hebel loslassen,
das Werkzeug wird durch die Spannung des Spreng-
ringes an seinem Platz gehalten. Den Durchschlag
in Anschlag auf den Sprengring im Werkzeug auf-
legen, wobei der Schwenkarm immer noch mit der
linken Hand festgehalten wird, ganz leicht auf den
Durchschlag aufschlagen, um den Sprengring aus
der Nute des Werkzeuges wegzutreiben. Anschlie-
Bend fester aufschlagen, die Federscheiben sind
somit zusammengedriickt und der Sprengring ge-
langt in seinen Sitz im Geh&use. Das Werkzeug ist
dabei weggetrieben.

ANMERKUNG: Um das Abmontieren des Sprengrin-
ges zu erleichtern, darauf achten, dafl das eine Ende
gegeniiber dem fiir dessen Ausbau vorgesehenen
Loch zu liegen kommt.

Auf den vorderen Schwenkarm die vordere Auflage-
scheibe, die Auflageschale und die eine Halfte des
Gelenkkonus aus Gummi montieren und das Ganze
in den hinteren Schwenkarm einsetzen,

Auf den zylindrischen Teil des nunmehr im hinteren
Schwenkarm untergebrachten vorderen Schwenk-
arms die andere Hilfte des Gelenkkonus und die
hintere Auflageschale montieren und von Hand die
Mutter anziehen.

Das Ganze ist nun fertig zum Einbau.
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Elektrische Anlage

Ziindverteiler

Einstellpunkt zur Vorziindung — 11”7 am Schwungrad
was 0,85 mm am Kolben entspricht. Einstellung: Ab-
stand der Unterbrecherkontakte: 0,50 mm. SchlieB-

Anlasser

Der Anlasser mit direktem elektromagnetischen An-
trieb vom Typ Ducellier oder Paris-Rhone wird an
drei Punkten befestigt: zwei am Kupplungsgehduse,
einer am Zylinderblock. Durch seine Lage am Mo-
tor ist er sehr zuginglich und wirksam vor Wasser

winkel: 57° + 1° Ziindfolge: 1 —3—4 —2. und Schmutz geschiitzt.

ANMERKUNG: Allein ein Versuch am Prifstand er-

méglicht die einwandfreie Kontrolle der Ziindeinstel- Identifizierung

lung. — e e
Ducellier Paris-Rhéne

Ziindkerzen R = B e

Die Ziindkerzen AC Typ FG, oder Marchal Typ 36 P, Typ 6081 D8ES31

Aulien @ 85 mm 85 mm

sind mit einem Elektrodenabstand von 0,60 mm ein-
zustellen. Gewinde — 14 mm.

= Charakteristiken
Identifizierung Ducellier Paris—Rhéne Anlafidrehmoment bei 1000 U min 0,5 mkg
Stromstirke 260 A
Typen 7210 AoderG G11R 110 Drehmoment, blockiert 1 mkg
Auben @ 118 mm 118 mm Stromstirke 400 A
------ : ' "_ Drehzahl ohne Widerstand 7500 U'min
Charakteristiken W
N Kohl Stromstérke 12A Bild 100a E Isolierte Biirste 5 VerschluBzapfen 23 Einstellbolzen zu Einriickgabel 41 Kabelmuffe
Anzahl der Kohlen- Maximalleistung 1CH Anlasser F  Massebiirste 7 Graphitbiichse Antriebseite 25 Verbindungsbolzen 43 Bremsfeder
biirsten 2 2 & G lIsolierter Birstenhalter 9 Graphitbiichse Kollektorseite 27 Relais-Anschlufiklemmenteile 45 Birsten-Druckfeder
Biiahs I' Stromstarke 240 A A Anll(gr 5 : klassebbmslerl'lhnllar 12 lgitizdeIanlst'.~hl\|lra|;;b P 29 Eir}rﬁckgnbcl 47 Distan;schoiba
rehrichtung- ) i B Feldwicklung ntriebsritze 15 Feldspulen-Verbindung 33 Relais-Dichtungssatz 49 Zwischenscheibe
| ‘\} ht ht Bnzahi dee Rizelzdhne 9 C Lagerdeckel Antriebseite P Relais 17 La erﬁapp& 37 Bremsschuh 55 Polschuh-Befestigungsschraube
Antriebsseite rechts revins D Lagerdeckel Kollektorseite 1 Achse zu Einriickgabel 21 Relais Verbindungsbolzen 39 Bremsscheibe 56 Gabel-Gleitschuh

Normale Leistung 288 A 23 A

Beshnh]entenra- Einstellung des Antriebsritzels

chend dieser Lei- Zur Erlangung einer guten Funktionsweise des An- _
stung in warmen triebsritzels und zur Erhéhung seiner Lebensdauer l
Zustand (U min) 1900 1900 sind folgende Einstellmafie unbedingt einzuhalten.
Einschaltdreh-
zahl in warmen .
Zustand (U/min) 1240.1280 1250 Ducellier Paris—Rhone
Maximale Drehzahl _ e — —
(U/min) 7 700 7000 A in mm 21 + 06 21
Widerstand der B in mm 37,5—1 MinimalmaB 37
Feldwicklungen zwischen 6,5 und 7,6 Ohm C in mm 62 63,5

ANMERKUNG: Die Lichtmaschine «Ducellier» mit

3 Biirsten vom Typ 7229 A oder 7229 G fiir Fahr- S | S —
zeug 404 mit elektromagnetischer Jaeger-Kupplung

weist die gleichen Charakteristiken wie die Licht- e
maschinen 7210 A oder G auf. = 1S ST il 7! ) S -

Regler A
Die zweistufigen Spannungsregler «Ducellier» oder B
«Paris-Rhéne» kénnen sowohl die eine als auch die H
| andere Llchtma:schme ausriisten. L c |
Identifizierung Bild 100
Zur Einstellung des Anlasser-Antriebsrilzels (Siehe obige Tabelle)
Marke 1. Ausfithrung Ab Fahrzeug-
= Nuimer 4‘0_25_'0?3 Kontaktschalter :
Ducellier Typ 1341—14 A Typ 8297—A 16 A Der Kontaktschalter «Davauro» betitigt ebenfalls
Paris-Rhéne Typ YD21—14 A Typ YD21—16 A den Anlasser. Dieser kann ohne weiteres durch ein DeiltaiBlrate

Isolierter Birslenhalter |
Massebiirstenhalter |
Halter fir dritte Burste ' [

Anker
Feldwickiyn

Ducellier (404J)  Typ 8198 A—18 A

SicherheitsschloB NEIMAN ersetzt werden.

SrxX=-0ITne

c
a §
g Lag::g:&l:M Antriebsseite Isolierte Klemme 1 Kugellager Antriehsseite 13 Graphitbiichse
£ Isoliarty E?I Kollektorseite Masseklemme 4 Kugellagersicherung Antriebsseite 16 Bursten-Druckfeder
60 assebj, l‘"sle Erregerklemme 7 Polschuh-Befestigungsschraube 19 Verbindungsbolzen
Ste Riemenscheibe 10 Anker-Sicherungsscheibe 25 Riemenscheiben-Befestigungsteile
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Einstellung der Signale

Das Zierstiick am Lenkrad abnehmen. Die Gegen-
mutter lockern und die mittlere soweit andrehen, bis
das Stadtsignal einsetzt. Die Schraube mindestens
eine Umdrehung wieder l6sen und die Gegenmutter
festschrauben.

Blinkanlage

Vorne: Die vorderen Blinker und die Standlichter
sind in der gleichen Lampe vereinigt (Zweidraht-
lampe).

ANMERKUNG: Seit dem Fahrzeug 404 Nr. 4.001.506
ist das Zufiihrungskabel Nr.54 der Standlichter mit
dem Kabel Nr.26 der SchluBlampen montiert.
Hinten: Im kombinierten SchluBlicht sind drei ver-
schiedene Lichter vereinigt.

Funktion Farbe

Im oberen Teil Blinker gelb
In der Mitte SchluBlicht rot
Im unteren Teil

Bremslicht rot

Zur Selbstanfertigung von Spezialwerkzeug

120°

Einzuschlagender
Buchstabe

~
-~

w (-]

o @i\ é N <
z a1 o
il 237,555 il

239,904,

Bild 101 Zur Vorderachse
Ausbauendstiick
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Parklichter

Die auf den beiden vorderen Kotfligeln montierten
Parklichter dienen gleichzeitig als Blinkerlampen.
Diese leuchten aber nur auf, wenn der Hebel des
Kippschalters der Parklichter in der Mittelstellung ist.
EINSTELLUNG: Den Scheinwerferblendring abneh-
men, indem man ihn zu sich zieht.

a) Senkrechte Einstellung:

1-Marchal-Ducellier: die obere Schraube verstellen.
2-Cibi¢: die untere Schraube verstellen.

b) Waagrechte Einstellung:
Schrauben verstellen.

eine der seitlichen

Wechsel der Fahrbahnseite

Zur Umstellung des asymmetrischen Abblendlichtes
ist der Schieber der Glithbirnenfassung zu betitigen.
Vom Fahrersitz aus gesehen: nach rechts: fiir Links-
verkehr, nach links: fiir Rechtsverkehr.

120°
B Einzuschlagender
v }7 Buchstabe
R B/i%__J
'_l &2\ : gt
ok ‘ g47,5485 | =
#49.90%8,
#5330,

Bild 102 Zur Vorderachse
Ausbauendstiick
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200 -
a 15~ 45° o @40
6200
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ol © ey | & | S ..
& N = 18 1 { 4 i [ 7]
B iy W
4 &
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100
Bild 103
Auszieher fir die Zentrierblichse der Kupplung
@ 55
@ 50,5
@425 20 .. @40
S @15,
=\
'~m~~w‘-' 1
s e 22
0l ) 18 G o
o @ Bild 104 (Siehe Text Seiten 19-22)
: : Lt
- ) D = Distanzblichse fir Wasserpumpe
e E = Montageplatte fiir Wasserpumpe
e m"""*-v\v,“!NL .—® 5 G = Hillse zum Einpressen der Wasserpumpenwelle
? 2 [’ et T H '= Buchse
i IQ__.TQII.
! |
L_* i = “1_‘1-
% :tfﬁi((lmﬂi;i}a 4 iﬁ
A L e T {1 |
=== R
Ausloss VorBfinung
o
=t
L [ I 0 @
Bild 105 . .‘J
89

Konlrollslab zur Einstellung der Motorsteuerung

(Siehe Text Seite 18)
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Ventilatorkupplung

20 Sicherungsring
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Bild 106 Schema der elektrischen Leitungen
A Amperemeter
Avl Stadtsignal
Av2 Fernsignal
Al Ziindverteiler mit Kondensator
Bie Batterie
Bo Ziindspule
C.a. Signalschalter
C.cil  Blinkgeber
Ch. Heizung und Klimaanlage
Cli.L  Blinker und Standlicht
Com Lichtschalter
Dém Anl mit M tschalter
Dyn Lichtmaschine
E.c Kofferraumbeleuchtung mit Schalter
E.H. Wasserthermometer mit Ulkontrollampe
E.V. Scheibenwischer
F1 Sicherung filir Stand- und SchluBlampen, Armaturenbrett-
und Kofferraumbeleuchtung
F2 Sicherung fiir Deckenbeleuchtung, Positions!
Handlampensteckdose und Signale
F3 Sicherung flir Stoplicht, Blinker und Ventilatorkupplung
F4 Sicherung fiir Scheibenwischer und Heizung
Fs Positionslampen
1 Ziindschalter mit Anlasserbetiitigung Bild 106a
12 Schalter fur Heizung und Kli lag
13 Schalter filr Scheibenwischer Faadusrtuiliy
14 Stopschalter A Verteilerkopf
I eli Umschalter fiir Blinker B Rotor
I.f.a.  Umschalter flir Positionslampen C Kontaktsatz
l.p Tirschalter D Unterbrecherplatte
i.rh. Schalter mit Widerstand fiir Armaturenbeleuchtung E Unterdruckgehiuse
ir Benzinuhr F Kondensator
JLr Benzingeber 1 Nockenwelle
L.AR  Nummernschildleuchte hinten 2 Antriebswelle
L.ARS SchluB-Stop- Ellinl-:er Lampa 3 Graphitblichse
L.e. Armaturenbeleuchtung 4 AnschluBklemme
M Zeituhr 5 Kohle und Feder
M.c UOldruck-Kontakt 7 Excenter
P.3 AnschluBplatte mit 3 KI 9 Vorziindungshebel
P.3.r.  AnschluBplatte mit 3 Klemmen und AnschluBbrett 10 Fliehgewicht
P.b Handlampensteckdose 11 Befestigungsfeder
PA Du-" leuchte mit Schalt 12 Distanzscheibe
Pr Scheinwerfer 13 Fliehgewichtsfeder
P.t, Thermo-Kontakt 14 Mitnehmerfeder
R.bie  Batteriehahn 15 Mitnehmerscheibe
REL.EV  Scheibenwischerrelais 17 Mitnehmer
Rég: R"_Qlar 18 Befestigungsschraube zu
T.cli  Blinkerkontrollampe Kontaktplatte -
\T';hc.]\"d Thermo-Kontakt fur Ventilatorkupplung 19 Sicherungsnadel

MaB- und Einstelltabelle

Allgemeine technische Daten

Anzahl der Zylinder 4

Bohrung 84 mm
Hub 73 mm
Zy!inderinhalt 1618 F:mfl
Volumenverhiltnis 7,2 bis 7,4

Héchstleistung (nach SAE) 72 PS
Héochstleistung (nach DIN) 65 PS
Spezifische Leistung

pro Liter Zylinderinhalt 44,5 PS

Entsprechende
Umdrehungszahl 5400 U/min.

Hochstdrehzahl 5400 U/min.

Hochstdrehmoment 13 mkg. bei 2250 U/min.

Zylinder Nasse, auswechselbare
Biichsen

Zylinderkopf halbkugelférmiger Leicht-
metallzylinderkopf
(Alpax)

Kurbelwelle 3 Hauptlager mit eingebau-
ten Gegengewichten

Steuerung doppelgliedrige Kette mit
einem unter hydraulischem
Druck arbeitendem
Spanner

Ventile

Ventilspiel: EinlaB 0,10 mm
Auslal 0,20 mm
AuBere Ventilfeder, Hohe 47 mm
Innere Ventilfeder, Héhe 42,8 mm
Theoretisches Ventilspiel
(zur Nockenwelleneinstellung) 0,7 mm

Motorsteuerung

EinlaB &ffnet 0° O.T.P.

EinlaB schlieBt 30° 30" nach U.T.P. (69,10 mm)
AuslaB &ffnet 35° vor U.T.P. (68,30 mm)
AuslaB schlieft 4° 30" nach O.T.P. (0,175 mm)

1. Einstellung 2. Einstellung
Vergaser 662 683-684-685
Lufttrichter 25 25
Hauptdiise 130 130
Luftkorrekturdiise 160 170
Leerlaufdiise 55 50
Leerlaufluft 150 220
Pumpendiise 45 45
Starterluft 6,5 6,5
Starterdiise 110 110
Emulsionsrohr 19 19
Leerlaufluft auf Dichtungsfliche 180 0
Einspritzrohr 50 50
Schwimmer 57 g 579

Kraftstoffpumpe
Leistung zwischen 2000—4000 U min. 25 1 h

Ziindung 11 vor O.T.P. (0,85 mm)
Unterbrecherabstand 0.50 mm

SchlieBwinkel 57 + 1

Zum!rc:honlolr]c 1—3—4—2

Ziindkerzen (14 mm) AC Typ FG. oder Marchal Typ 36 P

Weitere MaB- und Einstellangaben siehe jeweils in |
den betreffenden Beschreibungen.

Vorderachse

Sturz 0° 30" + 45’
Nachlauf 2 + 1°
Vorspur 2 + 1mm

Theoretischer Hochsteinschlagwinkel 35~

Spurdifferenzwinkel, innen 207 bis 21° 30’
auBen 18° 30" bis 20

Spreizung 9" 50" + 10’

Anzugsdrehmomente
Motor
Zylinderkopfbefestigungsschrauben mkg

(mit Unschlitt) 7 —8
Kipphebelwelle 16 —25
Pleuelbolzen 4,25—475
Schrauben der Kurbelwellengegengewichte 6 —65
Schrauben der Kurbelwellenlagerdeckel 7 —8
Befestigungsschrauben am Schwungrad 6 —B65
Andrehklaue 10 —12
Ziindkerzen 25 —2,75
Vordere Motoraufhingung 3 —35
Schrauben der hinteren Motoraufhingung 3 —35
Befestigungsschrauben am vorderen rechten

Motorgummilager 3 —25
Befestigungsschrauben an Motoraufhingungs-

block auf der vorderen Traverse 5 —6
Lenkung
Antriebsritzel der Zahnstange 4 —45
Befestigungsschrauben der Lenkung an der

Traverse 3 —45
Befestigungsbolzen der Gummigelenkscheibe 0,76—1,25
Bremsen
Bremsplattenbefestigungsschrauben 55 —65
AnschluBmutter an der Bremsleitung 5 —6
Entliftungsventile der Radbremszylinder 1,3 —1,6
Vorderachse-Aufhéingung
Befestigungsbolzen der Spurstange 5 —7
Spurstangenkugelbolzen 5 —65
Befestigungsmutter der vorderen

Radnabenlager 1 maximum (1)
Befestigungsmutter der vorderen Dreiecklenker 3 —4
Befestigungsbolzen des vorderen Dreieck-

lenkers auf hinteren Dreiecklenker 3 —4
Befestigungsbolzen des hint. Dreiecklenkers

der vord, Dreieckverstrebung auf Traverse 8 —8
Kugelgelenkgehduse an der Zahnstange 4 —5
Mutter des Achsschenkelkugelgelenks 4 —5
Verschluimutter am vorderen StoBddmpfer 6 —7
Obere Befestigungsmutter der vorderen

StoBdampferstange 5 —6
Bolzen zur Befestigung der vorderen Traverse

am Karosseriekasten 4 —8
Hinterachse
Bolzen der Ausgleichgetriebeschalen

Durchmesser 11 2 125 6.5 —7.5

Durchmesser 10 X 125 55 —6
Bolzen am Gummigelenk der Stabilisations-

stange 5 —b
Bolzen am Gummigelenk der Stabilisations-

stange (Karosseriebefestigung) 5 -7
Radbefestigungsbolzen 6
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Mittellager

Um die Montage einer Lagerschale der vorderen
Lagerung auf die mittlere Lagerung und umgekehrt
zu vermeiden, sind die Stellung der Zapfen der La-
gerschalen sowie die Kerben auf dem Zylinderblock
und Lagerdeckel der mittleren Lagerung ab folgen-
den Fahrzeugnummern geéndert worden:

404: 4.036.261 404 J: 4.501.690

1. Ausfihrung 2. Ausfithrung

Lagerdeckel Kerbe zur hintere Seite vordere Seite
Zylinderblock Kerbe zur vordere Seite hintere Seite

Charakteristiken der Nockenwellenlager

Bezeichnung Hinten mm Mitte mm Vorne mm

Lange 315 + 025 20 + 025 245 + 00,25
— 0,050 — 0,050 — 0,050

Durchmesser 44 — 0,075 — 0,075 — 0,075

Charakteristiken der VentilstoBel

Durchmesser in mm: 24 Héhe in mm: 68
AuBerdem sind VentilstéBel mit «ReparaturmaBen»
erhaltlich, namlich mit einem & von 24,20 mm.

Bild 17

e
&r

10

Steuerung

Die Steuerung besteht aus einer 58-fach doppelt-
gegliederten Kette (Gliederabstand 9,525) mit ver-
kupferten Gliedern (1 und 2);

einem Kurbelwellenrad aus Stahl mit 19 Zahnen und
einem Nockenwellenrad aus GuB mit 38 Zahnen und
einem automatischen Kettenspanner RENOLD.
Kennmarke (3); Kennmarke (4). (Bild 17).

Theoretische Einstellung der Steuerung

Die Einstellung erfolgt bei einem Spiel von 0,7 mm
an den EinlaB- und AuslaBventilen des entsprechen-
den Zylinders:

Einstellwinkel am  Hub des Kolbens

Schwungrad in mm
V. 8.E./vor OTP 0° O:T. 00.T.
N.s. E./nach UTP 30° 30’ 69,10
V. 8. A./vor UTP 35° 68,30
N.s. A./nach OTP 4° 30’ 0,175
E = EinlaB A = AuslaB

Beschreibung des Kettenspanners

Der RENOLD-Kettenspanner besteht aus einem Ge-
hiuse aus GuB, einem Kolben mit Spielregulierungs-
nute, einer Feder und einem Gummigleitschuh, Der
Gummigleitschuh tbt einen standigen Druck auf die
Kette aus unter der kombinierten Wirkung.

a) einer Feder: lichte Lange 74 * 1 mm. Anzahl der
Windungen: 27. Lange unter Belastung: 50 mm un-
ter 1,600 kg * 0,160 kg.

b) des je nach der Motordrehzahl verdnderlichen
Oldruckes: Durchmesser des Olzufuhrloches am Ge-
hiuse 0,8 mm. Durchmesser der Schmierbohrung der
Kette am Gummigleitschuh: 1,02 mm.
ANMERKUNG: Um eine Verstopfung des kalibrier-
ten Olzufuhrloches zu vermeiden ist ab folgenden
Fahrzeugnummern ein zylindrischer Filter montiert
worden:

404: 4.009.171 404 J: 4.500.218

Wir empfehlen, diesen Filter anléBlich einer Kon-
trolle in die vor den genannten Seriennummern ge-

Bild 18 Der Kettenspanner

1 VerschluBschraube mit
Blechsicherung
Spannergehiuse
Befestigung auf dem Motor
Olzufuhr (& 0,8)

Kolben

Feder

Biichse

Stift

Gummigleitschuh
Schmierbohrung der Kette (@ 1,02)

W
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lieferten Fahrzeuge einzubauen, bzw. denselben zu
reinigen, falls er bereits montiert ist.

Olpumpe

Die Olpumpe besteht aus dem Gehduse aus Leicht-
legierung, der Antriebswelle, den Zahnradern (mit
11 Zzhnen), dem Deckel mit dem Ansaugrohr und
dem Uberdruckventil (Auslésung bei 7 kg/cm®). Mo-
tor-Olinhalt = 4 Liter.

Oldruckschalter

Der am Filtergehduse befestigte Oldruckschalter un-
terbricht den Stromkreis zur Kontrolleuchte am In-
strumentenbrett, sobald der Oldruck tber 750 *
50 g/cm* ansteigt.

Kiihler

Fassungsvermégen: 2,3 Liter (Kihlsystem 7,8 Liter).
Der Kiihler hat einem auf 280 g/cm® geeichten
Druck- und UnterdruckverschluBBstopfen, der es ge-
stattet, die Wassertemperatur vor Sieden bis auf
107° C zu erhhen. Der fiir die Aufnahme des Kon-
taktschalters (D) vom auskuppelbaren Ventilator be-
stimmten Gewindeteil am unteren Wasserkasten,
wird ab folgenden Fahrzeugnummern montiert:
404: 4.079.240 404 J: 4.503.037

ANMERKUNG: Diese Montage hat eine Verdnde-
rung des Wasserpumpengehiuses, auf dem die An-
bringungsstelle fiir den Kontaktschalter nicht mehr
bearbeitet wird, hervorgerufen.

Auskuppelbarer Ventilator (Bild 19)

Das Einschalten des Ventilators, das der thermi-
sche Kontaktschalter (D) bewirkt, ist von der Kiihl-
wassertemperatur abhangig.

Der auskuppelbare Ventilator besteht hauptséchlich
aus: einem mit der Wasserpumpenriemenscheibe fest
verbundenen Elektromagnet (A), einem mittels dreier
Plattchen (C) an der Nabe des frei drehenden Ven-
tilators befestigten Anker (B); einem Ventilator mit
drei Regulierschrauben fiir den Ankerabstand

(0,40 -}~ 0— 0,05 mm).

Kontaktschalter des auskuppelbaren Ventilators
Der Thermokontaktschalter (D) des Ventilators ist
am Wasserpumpengehduse befestigt worden bis zu

Charakteristiken der Thermostateinsitze

Maodell Temperatur Beginn

PEUGEOT 404

den Fahrzeugnummern:

404: 4.079.239 404 J: 4.503.036

Bei den nach zuvor genannten Seriennummern ge-
lieferten Fahrzeugen ist der Kontaktschalter von an-

derer Ausfihrung am unteren Wasserkasten des
Kiihlers befestigt.

/ \

Bild 19
Der auskuppelbare Ventilator im Schnitt

Charakteristiken der Kontaktschalter der A.V.

1. Modell 2. Modell
Einschalttemperatur g " 1'5 g Cc 1'5
! + 2 - 2
Ausschalttemperatur 75 c 15 68 C 15

Thermostat

Der am Austritt der Pumpe angebrachte Thermostat-
einsatz 6ffnet sich, sobald das Wasser vom Zylin-
derblock eine angemessene Temperatur erreicht hat.
Hub des Ventils: 7.5 mm.

Temperatur Ende Referenz vom Farbe

der Olfnung der Offnung Hersteller
Frankreich Mutterland A 8O- -+ 1° 951 rot
Sehr kalte Lander

88" + 1 97" + 1° 944 schwarz

11
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Bild 28

1 VerschluBschraube
4 Filter

9 Gleitschuh

Die Feder und den Kolben in die Buchse einfiihren.
Daraufhin die Feder in entspanntem Zustand mit
dem Imbusschliissel von 3 mm, der nach rechts ge-
dreht wird, zusammendriicken. Das Ganze in das
Spannergehiduse einsetzen. Den Spanner am Zy-
linderblock anbringen, wobei der Filter 4 in die Boh-
rung der Olzufuhr eingesteckt wird (Bild 28).
WICHTIGER HINWEIS: Der Spanner mul einwand-
frei an seiner Auflageflache anliegen. Den Span-
ner befestigen. Anzugsmoment der Schrauben:
0,5—0,75 mkg. Den Spanner mit dem Imbusschliissel
von 3 mm unter Spannung setzen. Langsam nach
rechts drehen. Aufhéren zu drehen, sobald die Aus-
l6sung des Kolbens unter der Wirkung der Feder
hérbar wird. Die VerschluBschraube 1 montieren und
sichern.

ANMERKUNG: Niemals die Wirkung des Ketten-
spanners forcieren, weil dies sich auf die Lebens-
dauer des Gleitschuhs und die Betriebsgerdusch-
losigkeit nachteilig auswirken kénnte,

Die Olschleuderscheibe, den durch zwei Stifte zen-
trierten Steuerdeckel und eine neue Dichtung so-
wie die Riemenscheibe mit ihrem Keil einbauen, Die
Andrehklaue festmachen und sichern.
Anzugsmoment: 10—12 mkg.

Die Ziindverteiler-Einstellung kontrollieren und ge-
gebenenfalls nachstellen.

Kontrolle der Ziindverteiler-Einstellung

Die Einstellkennmarken der Steuerung an den Zahn-
rddern und an der Kette stimmen nur alle 58 Motor-
umdrehungen miteinander Uberein. Um eine Kon-
trolle rasch und mit gréBter Sicherheit ausfiihren

18

zu kénnen, ist eine Lehre laut Bild 105 anzufertigen
und geméaB unten angegebener Arbeitsmethode vor-
zugehen. Die Lehre, die fiir die Fahrzeuge 203 und
403 bereits vorhanden ist, kann fiir den 404 abge-
dndert werden.

Die Ziindkerzen und die Zylinderkopfhaube aus-
bauen.

Das AuslaBventil am Zylinder mit 0,70 mm Spiel ein-
stellen.

Die Priiflehre in das Kerzenrohr einfilhren. Den O.T.
genau feststellen und die gerdndelte Mutter der
Lehre gegeniiber die Kennmarke O.T. bringen.

Den MeBuhrhalter Nr.8.0110 ZG mit der MeBuhr
8.0504 in die Gewindebohrung des Zwischenbocks
der Kipphebelachsen einschrauben.

ANMERKUNG: Die Halter des ersten Modells haben
keine Verjingung an der entgegengesetzten Seite
des Sechskants. Diese ist in der Werkstatt zu re-
alisieren. Auf & 7 mm verjiingen. 1:10 mm-Gewinde
schneiden bei Beachtung einer Steigung von 100.
Den Taster der MeBuhr auf den entsprechenden
Ventilteller bringen.

Den Motor langsam laufen lassen, ihn abstellen, so-
bald der MeBuhrzeiger sich zu bewegen beginnt.
Priifen, ob die Kennmarke A.O.E. (V.6.A. Voroff-
nung am AuslaBventil) der Lehre an der Oberflache
der gerdndelten Mutter anliegt. Widrigenfalls die
Steuerung ausbauen und richtig einstellen.

Die Lehre, die MefBuhr und den Halter herausneh-
men. Den Kipphebel, AuslaBventil mit einem nor-
malen Spiel (0,20 mm) einstellen. Die Zylinderkopf-
haube und die Ziindkerzen wieder anbringen.
ANMERKUNG: Das MaB zwischen den Kennmarken
O.T. und V.6.A. der Lehre betrdgt 70,70 mm. In-
folge der geneigten Lage des Kerzenrohres ent-
spricht dieses MaB einem Kolbenhub von 68,30 mm.

3. Wasserpumpe

Ausbau

Ausbauen, den WassereinlaBschlauch am Kiihler,
den Ventilatorriemen.

AbschlieBen: den unteren Schlauch und den An-
schlustutzen fiir die Heizung, das Kabel 57 vom
Kontaktschalter der Ventilatorkupplung oder den
Birstenhalter, je nach dem Wasserpumpenmodell.
Die fiinf Befestigungsschrauben lockern, abnehmen
und die Pumpe entfernen.

Einbau
Die Auflageflichen der Wasserpumpe und des Zy-
linderkopfes sorgfiltig reinigen. Die beiden Flachen

Y'*

der Dichtung mit «Hermetic» bestreichen. Danach
in der umgekehrten Reihenfolge wie beim Ausbau
vorgehen.

Spannung des Riemens

Vor Montage des Riemens zwei Kennmarken im Ab-
stand von 100 mm auf dessen Riickseite aufzeich-
nen. Nach Einstellung der Spannung darf dieses
MaB 102 mm nicht Uberschreiten.

ANMERKUNG: Man konnte den Eindruck haben,
daB diese Riemen entspannt sind oder dal} sie «peit-
schen». Dies ist aber lediglich auf deren eigene
Elastizitat zurtickzufithren. In Wirklichkeit werden die
Wasserpumpe und Lichtmaschine jedoch weiter kor-
rekt angetrieben.

Bild 29
Zur Spannung des Ventilatorriemens

Thermostat

Sollte das Kiihlwasser eine anormale Temperatur
erreichen, so ist die Funktionsweise des Thermo-
states zu Uberpriifen. Zu diesem Zweck beziehe
man sich auf die angegebenen Daten.

WICHTIGER HINWEIS: Das Vorhandensein des
Thermostateinsatzes ist unerldBlich. Dieser trigt
wirksam dazu bei, den Motor in seiner optimalen
Betriebstemperatur zu erhalten.

Zerlegung (Siehe Bild 104)

Die Riemenscheibe in einen Schraubstock zwischen
die Bleibacken AZ spannen. Die Sicherung losma-
chen und die mittlere Mutter entfernen.

PEUGEOT 404

Bild 30
Mit Bleibacken eingespannte Wasserpumpe

Um den Ventilator und die Riemenscheibe heraus-
zutreiben, ist mit einem Holzhammer auf das Wellen-
ende zu schlagen, indem das Pumpengehiduse so-
lange gehalten wird. Die Riemenscheibe niemals auf
den Kollektor aus Bronze legen. Den halbkreisfor-
migen Keil zur Wiederverwendung auffangen.

Das Fliigelrad mit dem Anzieher B ausbauen.
Etwas fliissiges Ol unter die Gummidichtung ein-
dringen lassen. Die Cyclam-Dichtung mit dem Aus-
zieher C herausdrehen,

Den Sprengring des vorderen Lagers entfernen.
Das Pumpengehduse in kochendes Wasser eintau-
chen. Die Welle mit ihren zwei Lagern mit einer
Presse und einem Durchschlag ausziehen, indem
man wihrend des Arbeitsganges an der Distanz-
buchse D Halt hat.

Bild 31
Das Flugelrad wird mit dem Auszieher «B» abgezegen
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